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nummerpladeafgift, afgift af den lovpligtige
ansvarsforsikring, veegtafgift, benzinafgifter,
afgift af endog den smareolie, man heelder pa
bilen, og endelig har man fundet p4 ogsé at ind-
fore afgift pa bilens batteri. S& det er jo ikke
sddan, at bilfolket slipper gratis om ved det, som
andre ordferere ogsd har veeret inde pa.

To tredjedele af de udgifter, folk afholder til
deres bil, gar direkte ned i statskassen, og her
har vi selvfalgelig forklaringen p4, hvorfor man
ikke ensker at nedbringe CO,-emissionen ved at
andre folks kerselsadfeerd, for det giver jo
ingen penge i statskassen. S& er det bedre at
indfere nye og sterre og flere afgifter og reduce-
re korselsfradraget osv., alt sammen noget, som
har til formal at.gavne fmansmmlsterens stats-

" kasse.

Fremskridtspartiet kan ikke stette det dags—
ordensforslag, der er stillet — ikke fordi vi er
uenige i, at man skal forske i de ting osv., men
primeert fordi det fastslds, at man skal fremme
den kollektive trafik. Det vil vi ikke veere med
til. Den kollektive trafik far alt, alt for mange
ressourcer allerede i dag. Nar jeg teenker p4, at
DSB hvert ar suger.3,9 mia. kr. op af skattebor-
gernes lommer, er der vist ingen grund til at -
ofre flere penge pa den konto.

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Hr. Kim Behnke begér de fatale fejltagelser at
tro, at vi for det ferste jagter bilister og for det
andet opfatter bilen som et beskatningsobjekt,
som det geelder om at beskatte s& hardt som
muligt. Det er faktisk ikke rigtigt, og det er ogsa
fremgéet af debatten. -

For det. forste: Vi forfelger ikke bilisterne, -
men bilismen, og de konkrete forslag, vi stiller,
bygger da ogsd pa at styrke alternativerne. For
det andet: Vi opfatter ikke bilen som vores ynd-
lingsbeskatningsobjekt. Vi taler netop om, at
pengene ikke skal ned i finansministerens kasse;
men tveertimod bruges mélrettet til forbedringer
af alternativerne inden for traﬁkmmxsterens ~
omréde. :

Bent Hindrup Andersen (EL):

Det har efterhdnden vzeret en lang og omfatten-
de debat, hvor vi har veeret rundt i alle hjorner,
og jeg vil koncentrere min ordferertale om at
samle op pd nogle af de ting, som vi mener der
ber tages skridt til at gennemfore efter denne
CO,-forespergselsdebat. ‘

Som sagt mener jeg, det er grotesk, at i takt
med, at benzinafgifterne stiger, stiger benzinfor-
bruget ogsd, og det er med til at understrege
over for mig, at det ikke er nok at leegge afgifter
pé. Det afgerende er, at der er et ordentligt
alternativ. Jeg tror ikke, det er, fordi folk synes,
at det er sjovt at kere i bil, at de ger det s
meget, som de ger. Det er i mange tilfeelde, fordi
der ikke er bedre muligheder.

Det, vi gér efter, er at udbygge alternativet, sé
flere og flere vaelger at ga over til den kollektive
trafik i stedet for at fortsette i bilen. Men skal
afgifter have en miljemaessig effekt, skal der alt-
sd ske en mélrettet tilbagefering, hvor midlerne -
anvendes til at udvikle alternativerne, flytte
gods fra landevejen til skinner og bad og per-
sontransport fra bil til kollektiv transport ved at
udvikle boseetning og produktion i de tyndere
omrader, s transportbehovet reduceres.

Og sidst, men ikke mindst, mener jeg, at selv
nér alt det er gjort; bliver det afgerende, at vi far
en chance for at skifte energikilde. Vi skal over -
til en fuldsteendig ren energi produceret pa ved-
varende energi. Vores langsigtede strategi er
brint og el som energikilde produceret af vind
og sol, og malet ma efter vores opfattelse véere
en totalt fossilfri transportsektor. Det kan man
nd frem til ved at felge den skologiske energi- -
plan, vi ogsa har fremlagt, og vi har sat &r 2030
som mal. ,

"Vi skal som sagt ind og vende en udvikling,
hvor flere og flere desvzerre fraveelger den kol-
lektive transport, fordi den er for dyr og for dér-
lig, og fordi den ikke er finmasket nok, s& den
kan opfylde éns transportbehov. Men det koster
penge, og der er bdde nogle ting, som skal
udvikles, og nogle midler, der skal sattes af, s&
det kan blive umiddelbart attraktivt at g over -
til den kollektive trafik.

Isin tid lagde man en afgift pa 1 ere pa benz1—
nen, da man stod over for det store projekt at
skulle bygge Lillebaltsbroen. Jeg mener sddan
set ogsd, at vi nu stér over for nogle projekter,
som man godt kan bruge den samme form for
cigarkassepolitik pd. Jeg vil foresla en 10-ere,
som skal g til at udvikle en rackke miljgprojek-~
ter, pd benzinen og derudover en 25-gre, som
sammen med provenuet fra transportfradraget
kan betyde;-at folk frivilligt kan frasige sig
transportfradraget og i stedet f4 tilbudt et net-
kort. Det skal altsa veere en frivillig ordning, og
det er min opfattelse, at hvis man gor det attrak-
tivt p& denne:made, vil mange umiddelbart
kunne omlaegge deres individuelle pendlertra-
fik, som er meget belastende for CO,~udslippet.



