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ende til skonomien som til den service, ministe-
riet skal yde samfundet.

Der har derfor leenge veeret gjort en indsats
for at begreaense sygefraveeret, og siden Finans-
ministeriet i 1991 udgav »Vejledning om syge-
fraveer«, har retningslinjerne deri vedrerende
forbedring af arbejdsmilje og samtaler om syg—
dom veeret fulgt.

Arsagen til det store gennemsnitlige sygefra-
veer i Trafikministeriet som helhed er et for-
holdsvis stort sygefraveer i DSB, hvor langt ster-
stedelen af ministeriets personale er ansat.

I DSB skyldes ca. 12 pct. af sygefraveeret i
1995 arbejdsskader, men ogsd udendears arbejde,
skiftende arbejdstider og arbejdets farlighed
foreger sygefraveeret.

I rammeaftalen for DSB for 1995-1998 er der
afsat betydelige midler til forbedring af arbejds-
miljg, f.eks. bedre belysnings- og terreenforhold,
bygningsforbedringer og renovering af materiel
og tekniske hjelpemidler. Dette forventes at
pavirke sével sygefraveer som arbejdsskade-
betinget fraver i gunstig retning.

DSB arbejder i-gvrigt bevidst pa at nedbringe
sygefraveret, bl.a. gennem samtaler om syg-
dom, medarbejdersamtaler, nedbringelse af
overarbejde, efteruddannelse m.v. Malet for
1996 er at nedbringe sygefraveret med 1 dag pr.
medarbejder. DSB’s arbejdsmiljerad felger
udviklingen neje og koordinerer indsatsen pa
alle tjenestesteder.
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Til finansministeren (26/1 96) af:

Jens Logstrup Madsen (V):

»Vil ministeren forklare, hvorfor @restadssel-
skabet ikke har efterlevet lovgivernes hensigt
om, at der udbydes forskellige typer af letbaner
i forbindelse med Drestadsprojektet?«

Begrundelse

Folgende fremgér af bemeerkningerne til § 7 i
forslag til lov om Drestaden m.v.: »Det vil imid-
lertid veere hensigtsmassigt, at der udbydes
forskellige typer letbaner, herunder ogsd auto-
matiske letbanesystemer som minimetro og let-
bane, saledes at det kan vurderes, hvilken type

der funktionelt og ekonomisk bedst opfylder
formadlet.«

Svar (1/2 96)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):
Jeg har bedt Orestadsselskabet om en udtalelse.
Selskabet har oplyst felgende:

»Ifalge Drestadsloven § 7, stk. 1, foretager
Orestadsselskabet, Frederiksbergbaneselskabet
og Dstamagerbaneselskabet offentligt udbud af
anleeg og drift af de tre banestreekninger. Ifolge
§ 7, stk. 2, kan selskaberne udbyde forskellige
typer letbaner, herunder bybane, minimetro og
magnetbane.

I bemeerkningerne til bestemmelsen hedder
det: »Ved de i forslaget angivne linjeferinger og
de beregnede omkostninger er det forudsat, at
der etableres moderne bybaner. Det vil imidler-
tid veere hensigtsmeessigt, at der udbydes for-
skellige typer af letbaner, herunder ogsé auto-
matiske letbanesystemer som minimetro og
magnetbane, siledes at det kan vurderes, hvil-
ken type der funktionelt og ekonomisk bedst
opfylder formdlet.«

Da Drestadsselskabet indledte sit arbejde,
besluttede selskabets bestyrelse at undersage tre
forskellige banesystemer, nemlig minimetro,
lightrail og sporvogne. Dette var en klar forud-
seetning i selskabets udbud af projekteringsar-
bejdet. Det blev samtidig besluttet, at underse-
gelserne skulle veere s& grundige, at der for alle
tre systemer blev udarbejdet projektmateriale,
der umiddelbart kunne danne grundlag for et
udbudsprojekt.

De meget grundige undersggelser, hvor alle
relevante aspekter er belyst, viste, at minimetro-
en pa alle punkter var de to andre systemer
overlegent. Det gjaldt sdledes bidde med hensyn
til at tiltreekke det sterste antal passagerer og til
at undgd miljegener og trafikulykker. Minime-
troen var samtidig den zkonomlsk mest fordel-
agtige.

P4 grundlag af de ovenfor navnte gennemar-
bejdede projekter for de tre forskellige banesy-
stemer vurderede selskabet, at et efterfelgende
udbud af disse systemer nok ville give yderlige-
re oplysninger om priserne, men der var ingen
grund til at forvente, at licitationsresultaterne
ville give veasentlig bedre sammenlignings-
grundlag end de projekter med ekonomiske
overslag, rddgiverholdene havde udarbejdet.
Hertil kom, at de evrige forhold, som var afge-



