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Fredag den 14. marts 1997 (R 14)

For det ferste for heje hastigheder, for det
andet ulykker med spritkersel, for det tredje
ulykker med cyklister og for det fjerde ulykker i
kryds.

Derudover opfordres staten, amterne og
kommunerne til at udarbejde en handlingsplan
for de kommende ars trafiksikkerhedsmeessige
aktiviteter.

I den forbindelse kan det veere en god ide, at
kommunerne setter faerdselssikkerheden pé
dagsordenen i &r som en del af den kommunale
valgkamp op til kommunevalget i november.

I et bilag til handlingsplanen opgeres de arli-
ge investeringer og driftsudgifter for stat, amter
og kommuner:

Med neesten 1 mia. kr. i anlasgsudgifter frem
til &r 2000 og med driftsudgifter p& 129 mio. kr.
over de samme 4r kan antallet af draebte for-
mindskes med 162 og antallet af tilskadekomne
med 2.180, og det svarer til ca. 200 kr. om aret
pr. indbygger.

S& det er smd beleb, vi taler om, ndr vi ser pd,
hvor store de menneskelige omkostninger ved
de tragiske feerdselsuheld er, hvor stor utryghe-
den ved at feerdes i trafikken er, og hvor betyde-
lige udgifterne ved trafikulykker er for skatte-
yderne.

Sé Socialdemokratiet stotter alle faerdselssik-
kerhedsforanstaltninger, der vil og kan for-
mindske de alt for store omkostninger ikke ale-

_ne for de direkte bererte, men ogsa for de man-
ge pérerende, der bliver voldsomt berert af fol-
gevirkningerne af feerdselsulykkerne, som jo i
hejere grad end sygdom seerlig rammer bern og
unge.

Og vi ensker sével i Socialdemokratiet som i
regeringen, at der vises seerligt hensyn til de
svageste i trafikken: de @ldre, bernene og de
unge og fodgeengerne og cyklisterne. For trafik-
ulykker er ikke et nedvendigt onde, som vi ma
leve med. En sddan holdning er uacceptabel og:
skal sendres.

Undersegelser har vist, at 86 procent af ulyk-
kerne skyldes menneskelig adfeerd, og derfor
kan vi f& endnu sterre udbytte af investeringer i
eendringer i trafikanternes adfeerd end af forhe-
jelser af anleegs- og driftsudgifterne. Det vises
ogsd tydeligt i handlingsplanens forslag til for-
bedringer af trafiksikkerheden.

Ogsa gennem information og kontrol samt
lovgivning og sanktioner, som jo felger i det
neeste punkt pd vores dagsorden her i dag, for-
slaget om eendring af feerdselsloven, kan vi ska-
be mere tryghed i trafikken.

I denne feerdselssikkerhedsdebat vil jeg for-
sege at holde mig til de lidt leengere perspekti-
ver og visioner med hensyn til, hvorledes vi her
i Folketinget kan medvirke til at 2endre holdnin-
gerne til adfeerden i trafikken, og fastsla, at vi pd
trods af forskellige politiske holdninger bade
herinde og ude i samfundet i det mindste har et
personligt ansvar for hinandens tryghed og vel-~
feerd, ndr vi feerdes pé gader og veje i byen og
pd landet.

Pa et eller andet hdspunkt ivores liv er vi alle
béade géende, cyklende og kerende i trafikken ~
ja, pé én og samme dag kan vi faktisk veere alle
tre dele - og grundleggende er vi jo trafiksik-
kerhedsmaessigt fuldsteendig atheengige af, at vi
hver iseer handler med omtanke og ser os for og
viser hensyn, ndr vi feerdes i trafikken.

Og vi skal kende faerdselsreglerne og felge
dem og opfere os ordentligt i trafikken, men det
gor vi desveerre ikke altid og iseer ikke samtidig.
Derfor skal der selvfelgelig anvendes mange
virkemidler for hele tiden at formindske virk-
ningerne af, at mange ikke opferer sig ordentligt
og hensynsfuldt i trafikken. Farst og fremmest
information, undervisning og kontrol og deref-
ter lovgivning med sanktioner — man kan sige,
at det naesten er som med zsler, bdde gulerod
og pisk - ris og ros, beder og faengsel.

Nar hastighedsgraenserne ikke overholdes,
skyldes det ferst og fremmest, at mange bilister
bruger alt for mange krefter i hejre fod, for
mange motorcyklister alt for mange kreefter i
hejre hdnd, og alle ved udmeerket godt, at
standseleengden foreges betydeligt ved hejere
hastighed, og at risikoen for ulykker derfor er
sterre og konsekvenserne alvorligere, jo hejere
hastighed vi kerer med. Vi ved ogsa godt, at det
storste fald i ulykkestallet skete, da vi indferte
50 km hastlghedsgraenseme i byomraderne.

P& den anden side ma vi ogsa konstatere, at
stigningen fra 100 til 110 km i timen p& motor-
veje, som vi gennemferte for 6 &r siden, ikke har
betydet stigende uheldstal pd de veje. Og det
forer mig til at understrege, at det er vigtigt, at
vi ser p& mulighederne for pé de forskellige vej-
typer at indfere forskellige  hastighedsbestem-
melser. Det behever ikke alene at betyde hastig-
hedsnedszettelser; det kan ogsa betyde, at skilt-
ningen skal svare til de feerdselssikkerheds-
maessige behov.

Der kan udpeges hovedlandevejsstraekninger,
hvor greensen kan vaere 90 km i timen, men
ogsé hvor graensen kan veere 80 km i timen.
Som i dag ved bymessig bebyggelse kan hastig-



