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Nedszattelsen af promillegraensen fra 0,8 til
0,5 mener vi er en for drastisk foranstaltning.
Det er ikke bevist, at disse lave promillegraenser,
vi her taler om, skulle resultere i feerre ulykker.

Sikring af vejkryds og en generel forbedring
af vejnettet, som skal hejne trafiksikkerheden,
kan vi gd ind for, og sikring af de svage i trafik~
ken, herunder fodgeengere og cyklister, priorite~
rer vi meget hojt. Men samtidig mener vi, at vi
skal se pa cyklisterne og eventuelt kreeve, at de
gennemgér et mindre. feerdselskursus, s& ogsé
de kender de mest elementeere fardselsregler.
For bern i den skolesegende alder kunne der
passende stilles krav om, at der indfertes nogle
timer med undervisning i feerdselsloven.

En opstramning af tilladelseskravet til vogn-
meend og eventuel inddragelse af keretilladelser
ved gentagne grove overtraedelser kan vi g ind
for, og med hensyn til bagkofanger, forkofanger,
sideafskeermning, ABS-bremser m.v. p4 lastbi~
ler ser vi gerne, at det bliver dreftet med de
bererte organisationer, om det rent teknisk er
muligt at foretage sddanne foranstaltninger.

I Venstre ser vi gerne, at der bliver afsat mid-
ler til nye hastighedsdeempende foranstaltnin-
ger navnlig i byomrdderne. De sdkaldte vej-
bump, der er blevet etableret i stor udstraekning,
er ikke brugervenlige og virker i langt de fleste
tilfelde ikke efter hensigten.

Det var lidt af en skuffelse for Venstre at se
lovforslag nr. L 176, som kun omhandler en
mindre justering af faerdselsloven. Venstre hav-
de gerne set, at vi fik en langt mere dybtgéende
revidering af faerdselsloven, som ikke lengere
er tidssvarende. Her teenker jeg bl.a. pd en regu-
lering af hastighedsgreenserne p4 motorveje, -
som ikke er tilpasset nutidens veje og biler. Ven-
stres forslag til ministeren vil derfor veere, at alle
partier seetter sig sammen og udarbejder en helt
ny og mere stremlinet feerdselslov, hvor der
ogsa tages hensyn til den udvikling, der er sket
med veje, biler og sikkerhedsudstyr.

Netop ministerens bemeerkning om, at trafik-
sikkerhed er en folkesag, burde ogsa foranledige
ministeren til at invitere samtlige partier med
henblik pa at udarbejde en ny feerdselslov, som
kan samle et bredt flertal blandt partierne. Der-
for, hr. minister: Lad os viske tavlen ren, starte
forfra og fa en moderne feerdselslov og involve-~
re de bererte organisationer, sa vil Venstre vare
positivt indstillet.

Brian Mikkelsen (KF):

Det er ikke forste gang, Folketinget diskuterer
feerdselssikkerhed; det bliver sandsynligvis hel-
ler ikke den sidste, og heldigvis for det.

I Det Konservative Folkeparti ligger sikkerhe-
den i trafikken os utrolig meget pa sinde. Det
skal veere sikkert for enhver trafikant at feerdes
blandt sine medtrafikanter, og jeg tror, alle par-
tier kan blive enige om, at fremme af trafiksik-
kerheden er enrigtig god idé¢, ligesom der neep-
pe er nogen, der er modstander af forurenings-
bekeempelse. Det er opfattelsen af, hvilken made
det skal gores pd, som viser, at der er politiske
forskelle. Det er jo ogsd her, uenigheden kom-
mer frem i dag, og jeg vil senere under behand-
lingen af det nzeste punkt pa dagsordenen kom-
me specielt ind pé de forskelle.

Jeg vil godt sige her, at det er en meget ambi-
ties plan, regeringen fremlaegger, og starte med
at sla fast, at der er en raeekke gode initiativer i
den, som vi fra konservativ side klart kan stotte
uden undtagelse og uden tvivl. Det er tiltag,
som hurtigst muligt ber kunne samle opbakning
her i salen, men der er ogsa nogle forslag, hvor
man kan undre sig over regeringens ambitions-
niveau.

Personlig er jeg ikke i tvivl om, at regeringen
og trafikministeren selvfelgelig mener, det er
godt med denne redegerelse. Den er ogsa et
godt skridt i den rigtige retning, og som .
udgangspunkt vil jeg gerne opfordre til, at vi
bade i debatten i dag og i udvalgsarbejdet far en
konstruktiv debat om redegerelsen.

Heldigvis kan vi konstatere, at antallet af
dreaebte og tilskadekomne i trafikken er faldet
markant i lgbet af en 25-ars-periode. Der er sket
mere end en halvering af antallet af trafikdreebte
siden begyndelsen af 1970’erne, samtidig med at
den danske bilpark er blevet foraget med ca.
80 pct. Det ber faktisk veere et mal for os at felge
den mdlseetning op, som Feerdselssikkerheds-~
kommissionen har, nemlig at vi yderligere far
reduceret antallet af trafikdrab. Det ber std som -
udgangspunkt for hele vores trafiksikkerheds-
maessige dreftelse.

Nar vi feerdes i trafikken, skal vi tage vores
ansvar over for os selv og vores medtrafikanter
alvorligt og overholde de regler og love, som nu
engang geelder. Hvem af os kan sige sig fri for at
have lavet en lille forsyndelse i trafikken som
f.eks. at cykle over for redt eller kere uden
cykellygter eller noget i denstil? Nok ikke man-
ge. Men man skal altid vere sig sit ansvar
bevidst og undga de ting, s& man ikke bringer



