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s& godt efter, for jeg mener ikke, der er for hérde
konsekvenser for spritbilisterne. Vi stillede selv
et forslag sidste ar, B 58, hvor vi ville skaerpe
straffen for specielt spritdreeberne. S& det v1l vi
godt have.

Det, jeg talte om, var, at vi ikke V11 have sé
harde konsekvenser for hastighedsovertraeder-
ne. Jo, vi vil godt have en skeerpet straf i forhold
til, hvad vi har i dag, og det synes jeg virkelig er
et signal til regeringen om at gd konstruktivt ind
i det her. Men vi vil ikke have, at man far fra-
kendt kerekortet efter en overskridelse pd
70 pct. af den tilladte hastighed. Men vi lagde
meget konstruktivt ud, og vi vil da ogsd godt
forhandle, og vi synes, vi har bevaeget os mange
skridt i retning af regeringens redegerelse.

Fjerde naeétformand (Elisabeth Arnold):
Hr. Erling Christensen for en kort bemeerkning.

(Kort bemeerkning).

Erhng Christensen (5):

Det, jeg manglede sidste gang og gerne ville
rose den konservative ordferer for, var, at den
konservative ordferer sagde, det var en god idé
at bruge 1 mia. kr. i anleeg til trafiksikkerheden.
Det synes jeg er et godt signal. Det vil jeg gerne
rose den konservative ordferer for.

Jeg vil ogsa gerne rose den konservative ord-
farer for den sidste bemarkning med hensyn til
at inddrage kerekortet og om, at det kunne vi jo
forhandle om. Det ger vi s& i udvalget. Det
synes jeg er et godt signal. Tak for det.

Margrete Auken (SF):

Trafikken er stadig veaek vores sterste voldspro-
blem. Den draeber og skader i et uhert omfang,
samtidig med at den fratager mange mennesker,

iseer bern og gamle, deres automobilitet, altsd

deres selvbevaegelighed, og ger dem afhaengige
af, at andre transporterer dem, og i evrigt
péleegger dem meget ekstra transport.

Indtil for nylig var det en udbredt holdning,
at hvor der handles, der spildes, og det var s&
det. Men i 1970’erne blev det for meget, og da
man havde set den gunstige virkning af hastig-
hedsgreenserne under oliekrisen, fik man -~
under store protester ganske vist og ikke mindst
fra borgerligt hold — indfert faste hastigheds-
graenser. Og virkningen var jo veldig god.
Ulykkestallet var stadig vaek for hejt, og sa fik vi
ogsd tvungen brug af sikkerhedsseler, og det
hjalp jo godt pa det. S& vi har hele tiden set de
hurtige virkninger af indlysende tiltag.

G4 fik vi altsd nedsat Feerdselssikkerheds-
kommissionen eller den ny kommission i mid-
ten af 1980’erne, og den kom efter en hel del
politisk bevl, ikke mindst med den daveerende
regering, som ikke syntes, det var sé indlysende,
at man skulle gere noget ved det problem.

Justitsministeriet havde sagen dengang, og de
har haft en lang tradition for darlige vaner i for-
hold til feerdselssikkerhed. Jeg siger ikke, det er
tilfeeldet i sidste omgang, men jeg har et par
spergsmal lidt senere hen.

S& blev det alts& med modstand fra Justitsmi-
nisteriet til, at vi fik nedsat denne kommission,
og vi fik ogsd lavet den handlingsplan, som var
den farste, der kom, og som slog fast, at vinu
skulle have nedbragt ulykkerne med mindst 40
pct. fra 1988. Det er interessant, fordi man béde
har lirket lidt pd procenten, og man har ogsé
fundet et bedre &r end det oprindelige, men
sddan er der jo s& meget, og det tager vi sd med.

Noget, der var spaendende i vores forste
handlingsplan, som har holdt ved siden hen,
var, at det skulle ske uanset trafikstigningen.
Det er altsd en logik, som bunder i, at det drejer
sig om mennesker og ikke om biler. Selv om der
kommer flere biler og der keres mere, kommer
der jo altsd ikke flere danskere. Og det er for
deres skyld og ikke for bilernes, at vi laver
feerdselssikkerhedsarbejde.

Den forste handlingsplan fik desveerre ikke til
folge, at man s& ogsa interesserede sig for de
trafikpolitiske virkemidler til begreensning af
trafikken. Det ansd den daverende kommission
— eller i hvert fald flertallet i den daveerende
kommission — for at vaere for beteendt, si det lod
man ligge. Det var selvfelgelig trist, men allige-
vel var der i den ferste handlingsplan meget
konkrete mal og tilsvarende seerdeles udmente-
de midler. Vi kunne simpelt hen se, hvad det
ville koste.

Den redegerelse, vi har faet nu, og den hand-
lingsplan, vi ogsd har fdet, men nu ser jeg ferst
og fremmest pa redegerelsen, har enlangt bedre
retorik. Den har i modsatning til den forste
handlingsplan medtaget de trafikpolitiske vir-
kemidler, skent man maé sige, at det mesteer i
en noget anelsesfuld form. Det er ikke rigtig til
at se, hvor man kontant kommer ind og siger, at
nu skal man gere det og det. Men det stér der.

Jeg synes ogsé4, det er godt, at man fastholder
den overordnede forestilling om, at det drejer
sig om alle trafikantgruppers mobilitet. Og til
mobilitet herer jo bide fremkommelighed, sik-
kerhed og tryghedsfelelse.



