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Jeg synes ogsd, denne redegarelse er bedre til
at understrege, at det mél kun giver mening,
hvis man indser, at der s4 m& komme skrappere
begreensninger for de staerkeste og dermed
potentielt mest voldelige trafikanter, nernhg
bilisterne.

Den ger ogsa klart, at ulykkerne er et vel-
feerdsproblem, som alle ber forholde sig til: tra-
fikanter, myndigheder og virksomheder. Og

den slér fasti selve overskriften, at enhver ulyk~

ke er én for meget. Det er jo sd kent, s& kent. I"
det store og hele vil jeg da ogsa sige, at det er en
god redegorelse. Men er den alvorligt ment? I
forhold til Feerdselssikkerhedskommissionens
forste handlingsplan er der ingen konkrete
angivelser hverken af mal eller af zkonomlske
midler.

Nu ma vi huske, at den forste handhngsplan
blev heller aldrig gjort til regeringens. Jeg -
husker, vi havde en debat her i Folketinget, hvor
det var sddan, at en partifeelle til den davaerende
formand for Faerdselssikkerhedskommissionen
stod heroppe og spillede fransk klovn om alt
det, der'i hvert fald ikke kunne gere indtryk pa
ham, og formanden for kommissionen luskede
rundt nede i baglandet og kunne ikke rigtig for-
holde sig til, at man absolut ikke tog hans kom-~
missions arbejde alvorligt. Regeringen gjorde
det heller ikke, og man havde ikke for alvor
teenkt sig at seette nogen penge ind bag det.

54 selvfolgelig kan man sige, at de mange
penge, der dengang var afsat af statslige midler,
ikke kom igennem. Derfor er det selvfolgelig
bedre, at vi denne gang stdr med en plan, som
regeringen faktisk har gjort til sin. Til gengeeld
kniber det s& med konkretionen af midler og
tidsplanerne, og det kan man selvfelgelig blive -
det kan jeg i hvert fald - noget utryg ved.

I slutningen af redegerelsen bliver det helt
bevaegende. I slutningen af bade redegerelsen
og handlingsplanen er der ingen ende p4 alt det
gode, regeringen vil gore for at sikre milje og
for, at flere bruger kollektiv trafik og cykler. Der
skal vaere vejafgifter og parkeringsafgifter, og
iseer skal der geres noget for, at virksomheder
og institutioner ikke ligger s& langt veek fra hin-
anden og fra boligerne.

Men jeg kan altsd ikke fa gje pd andet kon-
kret, end at der vil komme en redegoreise om,
hvordan det gér med »Trafik 2005« til neeste ar.
Det mest bindende lofte, vi har fdet om denne
sag, er, at vi fir en redegporelse til. Men o.k., det
er jo|dejligt, at retorikken er en anden end under

. den [forrige regéring, hvor trafiksikkerheden

befandt sig - og befandt sig lidt smaskidt — i
Justitsministeriet.

Men er virkeligheden blevet meget bedre?
Der blev tidligere af den socialdemokratiske
ordferer talt om, hvorfor vi ikke har fiet den
automatiske hastighedskontrol, og det synes jeg
faktisk vi skal have en ordentlig redegerelse for.
Den har veeret vedtaget meget, meget leenge.

Der var stor modstand imod den i det tidligere

Justitsministerium, og jeg vil godt here, om det
er den modstand, der er flyttet med over, ikke
med den nuveerende minister, det er ikke det,
jeg mener, men med apparatet, for nu ikke at
nevne navne. Er det den, der er flyttet med,
sddan at vi stadig vaek har det dér vaegelsind, s&
vi ikke har féet denne hastighedsmaling? Det er
altsd for groft.

Jeg kan tilsvarende neevne, at jeg har preveti
lang tid i Feerdselssikkerhedskommissionen at
fa resultaterne af nogle tyske initiativer, hvor
man har lokale myndigheder til at foretage
hastighedskontrollen. Det gar veldig godt, men
jeg kan ikke f& besked om, hvad det er, der er
sket. Det er 2 ar siden, jeg begyndte at sperge,
og jeg teenker pa, om man ikke er seerlig glad for
at fa det her frem. Jeg hdber, jeg har uret i min
mistanke, men det er sd op til trafikministeren at
bevise, at det har jeg. -

Jeg vil ogsé& godt have en bedre konkretise-
ring af, hvor mange penge der faktisk seettes af —
jeg kommer til det om lidt. Det er lidt sveert at
gennemskue, hvad de beleb, der faktisk nsevnes
her og der, kommer til at deekke. Hvis vi tager
sddan noget som politiovervdgningen, eger man
den kun med 25 pct.; det ligger i det gamle poli-

tiforlig, s der kommer altsé ikke mere ind her.

Hvis man husker den gamle faerdselssikker-
hedsplan eller -handlingsplan, var det et langt,
langt sterre beleb og en langt sterre ggning, der
skulle ind, og det havde ogsd en god virkning,.
Jeg er egentlig lidt ked af, at det ikke er blevet
tydeligt i.denne her plan, at dér skal der altsd
gores mere.

Og endelig ser jeg altsa frem t11 atvifaren
bedre dokumentation for; hvad der fordrsager
ulykkerne. Det er blevet neevnt tidligere i debat-
tenidag, at vi ved for lidt om det dér med sprit-
ten og spergsmalet om de lave promiller og de
heje promiller. Det er for lose tal, det her bygger
pa. '

Jeg har en del forventninger til den ulykkes-
analysegruppe, der omséider er nedsat, som skal
finde frem il et bredere billede af det, s& det
ikke kun er hospitalernes resultater, vi har at



