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Fredag den 14. marts 1997 (R 14)

oplever man ofte, at fartgreensen er helt urimelig
lav pa korte streekninger. Hvor mange af os har
ikke oplevet, at man kommer kerende ud ad en
fin hovedlandevej, som skerer igennem udkan-
ten af en mindre landsby. Der ligger méske en
gard p& den ene side af landevejen og en mark
pa den anden. Her er fartgraensen s sat ned til
50 km i timen, og med de nye regler betyder det,
at man mister kerekortet, hvis man kerer 85 km
i timen. Dér kan man méske sperge, om det er
rimeligt. Hvis man vil satte en s& snaever green-
se, m3 det i hvert fald kraeves, at man meget
nejere gennemgar vejstreekningerne ogsa lokalt,
sd der seettes nogle rimelige fartgrenser.

I den sammenhzng er det nok ogsa veerd at

teenke pd, om hastighedsgraenserne pd motor- .

vejen ikke burde saettes op til i hvert fald

120 km/t. Det er sikkert noget man har hert fra
CD's side mange gange, og vivil gerne. fremhae-
ve det 1gen

Nér vi nu er ved spargsmalet om trafiksik-
kerhed, vil jeg ogsa lige give det foresldede for-
slag om h&ndholdte mobiltelefoner et par ord
med pa vejen. Der skal ikke herske nogen tvivl
om, at chaufferen ber have hele sin opmeerk-
somhed rettet pd kerslen, og at andre aktiviteter
derfor skal minimeres sd meget som muligt. Det
at tale i mobiltelefon kan veere en aktivitet, som
kan fjerne opmerksomheden fra trafikken, og
som derfor ogsd kan vaere meget farlig, s jeg
synes, det er rigtigt, at der gribes ind over for
mobiltelefoner, og godt, at der seettes en lang
frist, s& man kan f& sit udstyr skiftet ud.

Et noget mindre kontroversielt spergsmal er
forslaget om, at taxier efter lokale beslutninger
skal kunne kere i de seerlige busbaner. Vi synes,
det er nogle meget fine erfaringer, man har
gjort, og vi kan ogsa tilslutte os dette element.

Til sidst vil jeg kommentere de nye mulig-
heder for nummerplader, som ogsé er indeholdt
i ministerens forslag. Dels gives der mulighed
for at anskaffe sig en tredje nummerplade, hvis
man har bagage eller cykler bag pa bilen, som
skjuler nummerpladen. Jeg ser dette som en god
mulighed for bilisterne, ndr det vel at meerke
understreges, at der er tale om en mulighed og
ikke om et yderligere omkostningsfyldt krav.

P& den mere seerpreegede side er der et for-
slag om mulighed for at kebe historisk korrekte
emaljenummerplader for zeldre veteranbiler. Jeg
er glad for, at man endelig er kommet overens
og nu vil give veteranbilfolket. den mulighed,
som jeg ved at de laenge har ensket. Desveerre er
der et par dr&ber malurti det beaeger, for jeg kan

ikke rigtig forstd, at det skal veere sd dyrt at
kebe sddan nogle nummerplader. Ud over et
standardgebyr pé 500 kr. pr. nummerplade skal
veteranbilejerne betale et yderligere gebyr pa
900 kr. pr. plade, og det vil altsd sige, at det vil
komme til at koste 1.400 kr. pr. plade eller
2.800 kr. for to plader. Og det vil igen sige, at det
kommer til at blive en meget dyr lesning.

Lovforslaget beskriver, at det kun koster
382 kr. pr. stk. at fremstille sddan nogle gamle
emaljeplader, s det vil altsd sige, at staten tjener
over 1.000 kr. pr. plade eller 2.000 kr. i alt, og det
synes jeg er meget urimeligt. Da der ikke kan
ligge noget seerligt provenu i ordningen, vil jeg
gerne bede ministeren om at give en begrundel-
se for, at prisen for de historiske nummerplader
er sat s& hej, og hvorfor der ad bagderen er ind-
fort en lille seerskat pd veteranbiler.

Som det alts er fremgdet af mit indleg, er
CD positive over for mange af de her elementer,
og jeg er sikker p4, at vi under udvalgsbehand-
lingen ogsd kan finde ud af de sidste ting.

Formanden:

Selv om bade redegerelsesdebatten og debatten
om det neeste punkt p& dagsordenen har mange
feelles treek, vil jeg lige for en ordens skyld neev-
ne, at behandlingen ikke foregér samtidig, men
vi herte med interesse pd indlegget.

Ole Donner (DF):

Jeg skal indledningsvis takke trafikministeren
for redegprelsen, som indeholder en del tal og
statistikker, der kan give anledning til alvorlige
overvejelser.

Jeg vil ferst gleede mig over, at antallet af
drabte er halveret pé ca. 25 ar, selv om der har
veeret en stor stigning i biltrafikken. Det er klart,
at man skal forsege at gore antallet af dreebte
endnu mindre, og der er, som det fremgar af
rapporten, ogsa foresldet forskellige tmg, der
kan geres.

Der har igennem de seneste &r veeret mange
forskellige initiativer, og der er stadig mange
initiativer i gang for at mindske ulykkestallet og
dermed antallet af draebte i trafikken. Dansk
Folkeparti er parat til at stotte disse initiativer,
f.eks. vil Dansk Folkeparti gerne vaere med til de
steder, hvor det skennes nedvendigt, at lave
miljesikre og trafiksikre omkerselsveje i by-

. maessig bebyggelse. Vi vil ogsd gerne vaere med

til at bevilge endnu flere penge til sortpletbe-
keempelser pa de steder, hvor der virkelig er
mulighed for at nedseette ulykkesfrekvensen.



