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ikke bundet af noget, sa vi kan finde nogle for-
nuftige lesninger, ogsd uden om det projekt, vi
her har talt om. Vi er dbne, s& hvis der kommer
nogle forbedrende forslag fra eksempelvis SF's
side, vil vi se meget positivt og konstruktivt pa
dem. Vi skal lave nogle forbedringer for pend-
lerne, og det kan ikke nytte noget, man bliver
ved med at traekke tingene i langdrag.

Vibeke Peschardt (RV):

Det var godt at here hr. Brian Mikkelsen sige, at
vi skal gere noget for pendlerne. Vi horte jo det
samme allerede i fredags, hvor vi tog lidt hul pa&
diskussionen, da vi behandlede lovforslaget om
baneudretningen fra Eriknauer til Skanderborg,
der jo koster en forfeerdelig masse penge, og
som er en del af rammeaftalen med DSB. Jeg vil
godt sige, at det ikke var helt bevidst, jeg &bnede
diskussionen pé det tidspunkt, men jeg syntes,
der var lejlighed til at seette lys pa problemet, og
jeg vidste ogs4, vi ville komime til at diskutere
det i dag.

-Det er klart, at vi stir bag rammeaftalen. Vi
mener, der er meget fornuftige forbedringer i
den for den kollektive trafik med de 112 nye
S-tog og udbygningen af S-banen til Frederiks-
sund. Men nér det er sagt, har vi altsd ogsd et
andet problem, og det drejer sig om det, der er
pad dagsordenen her i dag, nemlig at pendlertra-
fikken gennem mange &r ikke har fiet den prio-
ritet i DSB-regi, som den efter vores opfattelse
burde have. i

I'mellemtiden har vi besluttet, at DSB skulle
have en bestyrelse og ikke leengere skulle styres
her fra Folketinget. Vi skal ikke interessere os
for kereplaner og den slags, kun tage nogle
overordnede beslutninger. Men jeg vil godt
ligesom hr. Seren Hansen sende et signal til
DSB. Vi herinde er folkets reprasentanter, og
det er altsa os, der meder folket i togene. Det er
ogsd os, der kerer i tog til Kalundborg, hvor der,
som hr. Tommy Dinesen sagde, er lukket fire
toiletter, fordi de ikke virker. Det er vi ogsd
ansvarlige for, for det er jo os her i Folketinget,
der via finanslove og rammeaftaler m.m. har
veeret med til at leegge niveauet for DSB.

Der mé veere mulighed for i hvert fald som
minimum at udsende signaler herfra, og det vil
jeg ogsd gere i dag. Det handler om den aktuelle
sag, og det er ikke kun pendlertrafikken pé
Sjeelland, jeg teenker pa. Dele af regionaltrafik-
ken og neertrafikken andre steder i Danmark
kerer ogsad pé lavt blus.

Jeg vil gerné opfordre til - vi kan eventuelt
gore det gennem Trafikudvalget og maske end-
da.i enighed — at vi inden indgéelsen af den

neste rammeaftale fr undersegt og kortlagt

hele problemet, s& vi nejagtig ved, hvordan det
stdr til. med materiellet: Hvor meget mangler
der, og hvad skal der skiftes ud? Det er mit
hovedbudskab i dag. Neeste gang vi skal lave en
rammeaftale, skal grundlaget for at lave den
veere i orden.

Hvis pengene kunne skaffes, ville jeg gerne
her og nu vaere med til at foresld nogle forbed-
ringer. Men problemet er alts3, at vi som
ansvarligt regeringsparti md sige, at der kreeves
antagelig nogle penge, som i hvert fald ikke jeg
og mdske heller ikke ministeren er i stand til at
finde nu og her. Men pa sigt skal det ordnes.

Jeg vil slutte med at sige, at vi statter regerm-

~ gens dagsordensforslag

(Kort bemaerkning).’

Seren Hansen (S): :

Jeg vil meget gerne seette en streg under det, fru
Vibeke Peschardt sagde om, at vi i tiden frem til
forhandlingerne om en ny rammeaftale skal
have kortlagt omradet, sd vi fr et fuldsteendig
sikkert billede af situationen: Hvor er det, der er
vanskeligheder, hvor er det materiel, som skal
forbedres, hvordan ser situationen ud? Vi skal
ikke st med uleste problemer, nar vi kaster os
ud i forhandlingerne. Det er vigtigt, at der er et
ordentligt beslutningsgrundlag, sd jeg er meget
enig i fru Vibeke Peschardts synspunkt og vil
bare gerne seette en streg under det.

Jan Keopke Chnstensen (FP):

Der har lzenge veeret brug for mere konkurrence
i den danske jernbaneinfrastruktur, og det vil
der efter vores opfattelse ogsa vere i fremtiden.
Konkurrence, privatisering og licitation er vejen
frem, ndr virksomhederne skal fokusere p& kun-
dens behov, yde en bedre service og veere
omkostnmgsbeVldste -

DSB har i artier siddet pd den kollektive
transport, og ar efter ar har vi vaeret vidne til en
underskudsforretning, der har varet preeget af
bureaukrati, ineffektivitet, strukturproblemer og
dérlig ledelse. DSB forventer et keempeunder-
skud i 1996 pa ca. 27 mio. kr., hvor der var bud-
getteret med et overskud pé omkring 200 mio.
kr., og &rsagen til underskuddet er for f4 passa-
gerer og problemer med DSB Gods. Godt nok er
der nu lavet en genopretningsplan for DSB, men
det burde vere gjort for leenge siden.



