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Tirsdag den 13. maj 1997 (L 252 m.fl)

Det er min klare overbevisning, at der er god
forstdelse for netop denne regulering, idet der
med tiden bliver tale om en afgiftsmeessig regu-~
leringsmekanisme i langt hejere grad end en
sikkerhedsmekanisme. Det tab, som keber matte
opleve her, bliver jo ogsé i vidt omfang godt-
gjort netop via L 158, hvor det sdkaldte progres-
sionskneek bliver haevet fra ca. 34.000 kr. til knap
49.000 kr.

En omfattende evelse i lovforslag nr. L. 252 er
ogsd de temmelig komplicerede forhold
omkring varebilerne. Geeldende lov har selvfel-
gelig segt at skabe bdde brugbare og retferdige
lesninger pd omradet, men ogsd her ma vi kon-~
statere, at kreativiteten har overhalet intentio-
nerne. Med de kendte veegtgreenser og tilsva-
rende afgiftssatser har det betydet, at uforholds-
meessigt mange varebiler i den tunge klasse er -
kommet pa gaden. Det ville have veeret forstée-
ligt, hvis der virkelig var tale om sterre biler,
men i realiteten kan der blot vere tale om et
mindre teknisk indgreb, som lefter denne min-
dre og dermed dyrere bil op i en sterre og der-
med billigere klasse.

Sadanne forhold er naturligvis ikke tilfreds-
stillende, og i de situationer, hvor der reelt er
tale om en starre bil, er det jo ikke engang givet,
at denne sterre bil svarer til ejernes reelle behov.
I s&danne situationer er der tale om skadevirk-
ninger b&de pd miljeet og statens provenu.

En forenkling, altsd vaek fra differentierede
stykafgifter over til en procentafgift, vil tilskyn-
de til keb af den bil, som rent faktisk svarer til
behovet. Herved kan opnés det enskelige: Et
mere gennemskueligt og retferdigt system, en
forbedring af miljeet, idet der kommer flere
mindre biler, samt det rigtige provenu til staten.
Alle forhold, som Socialdemokratiet kan tilslutte
s1g. :

Et ganske andet, men selvfolgelig ikke ukendt
feenomen, inddrages ogsé i dette lovforslag,
nemlig varevogne, som helt eller delvis anven-
des til privat personbefordring. Afgiftsmaessigt
har det selvfelgelig veeret en billig lesning for
brugerne, men der kan med rette settes spergs-
mélstegn ved det rimelige i en sddan ordning,
hvor der helt oplagt udelukkende er tale om
privat persontransport. For at bringe dette for-
hold, nemlig rimeligheden, ind i billedet igen
foreslas der sd her en tillegsafgift p& sddanne
biler pa 1.000 kr. for de mindste og 5.000 kr. for
de sterste over 2 t. I de situationer, hvor det kan
godtgores, at der er tale om helt eller delvis
erhvervsbetinget kersel, tilbagebetales afgiften
naturligvis. :

" Endelig bor det fremhaeves, at der ogsd inden
for lovforslaget her ligger en lempelse, nemlig
dér, hvor nyindregistrerede varebiler kan over-
holde de miljenormer, som skal geelde senest &r
2000, og der er yderligere fradrag, hvis de alle-
rede nu kan opfylde de normer, som bliver geel-
dende for ar 2005.

Sammen med L 252 behandler vi ogsé L. 253
om afgift pa flybilletter. Her ma vi erkende, at vi
har faet en kraftig pdmindelse fra EU om, at
vores afgiftspolitik p4 omrddet ikke er i over-
ensstemmelse med EU-retten vedrerende det
indre marked. Med dette forslag om tilleg pd
flybilletterne skabes der den manglende balance
i forholdet til de allerede kendte afgifter pd
udenrigsafgangene.

Endelig kan man ogsé anlegge den betragt-
ning, at i mangel af mulighed for at palegge fly-
transporterne en speciel breendstofafgift opnar
vi ogsd ad denne vej det enskede, specielt
ensket om ikke ligefrem at tilskynde til eget fly-
trafik, idet denne trafik helt klart horer til de
mest miljgbelastende. Mangelen p& denne
mulighed skal seges i EU’s mineraloliedirektiv,
som netop ikke giver mulighed for at paleegge
en speciel miljeafgift p& netop fly og skibe. En
revision er dog pa vej, og dermed skulle vi fa
mulighed for ogsé at kigge neermere pé de nye
hurtigfeerger, som med deres breendstofforbrug
bestemt heller ikke herer til blandt de grenne.
Og i den mellemliggende tid burde man nok
overveje andre initiativer, som kan medvirke til
en skeerpet miljgindsats netop pa dette omrade.

Som det tredje er der L 254 om regulering af
benzinafgiften i forhold til benzinens indhold af
benzen. Det er faktuelt nok det mest miljorelate-
rede. Ja, ikke blot miljerelaterede, men direkte
sundhedsrelaterede, idet netop benzen er kendt
for sin yderst skadelige virkning pd den menne-
skelige organisme. En afgiftslettelse pa benzin-~
produkter med et lavt benzenindhold er derfor
et rigtigt signal at give producenterne, og selv
om reduktionen i afgiften ikke nedvendigvis
fuldt ud modsvares af udgiften ved at reducere
benzenindholdet, er det stadig et incitament, og
med den forventede EU-norm pd omrddet mé
man forvente en naturlig interesse fra produ-
centernes side i at komme i gang. Som neevnt
kan afgiftslettelse veere et incitament til at frem-
me enskede produkter og for den sags skyld
ogs4 fremme ensket om andret adfeerd.

P& breendstofomridet i @vrigt er der ud over
benzin tale om béde lette dieselprodukter samt
gas og naturgas. De har alle de enskede egen-



