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- Investeringsbehdvet for anlaggelse af en letbane i
Arhus er pd ca. | mia. kr.

- Investenngsbehovet for anlaeg af sxdebaner som
led i Arhusplanen er pa 4.800 mio. kr.

De anforte opgraderinger og nyetableringer kan
anslas til et belgb i sterrelsesordenen 19 mia. kr. Over
en 10-arig periode er der sledes tale om et investe-

.ringsbehov i sterrelsesordenen 2 mia. kr. arligt. -

Den nﬂdven_dige investering i nyt materiel indgar

allerede i regeringens plan; dog vil der i forbindelse.

med.de nye lokale passagerlinjer blive behov for nyt
materiel, som skal finansieres over en statsllg pulje.

. Derer-udover skatteﬁnansxermg flere mulige fi-
nansieringskilder til forslaget: :

— De berprte amter (og amternes kommuner) i Jyl-
land budgetterer med arligt at anvende ca. 3,4 mia.
kr. pa vejnettet. Hertil kommer statsmidlerne pa i
alt ca. 2 mia. kr., hvoraf 2/3 overslagsmaessigt kan
henfores til Jylland - dvs. 1,3 mia. kr. arligt. Over-
forslen af de statslige vejmidler til amterne abner
mulighed for at drefte en omdisponering af de
samlede midler, som hidtil er anvendt-pa vejdrif-
ten. (Se bilag 7).

— Omdisponering af de statslige. anlaegsudglfter til
motorveje, som er af starrelsesordenen 600-700
mio. kr. arligt:

— En gennemforelse af planen forudsatter, at de
planlagte baneudretninger i @stjylland stilles i be-
ro, svarende til en besparelse pa 6 mia. kr.

— Enbenzin- og dieselafgift pa f.eks. 1 kr. pr. liter vil
‘give omkring 4 mia. kr. arligt - det dobbelte af be-
hovet for planens gennemferelse, jf. bilag 8.

— Statens tilskud til DSB's passagerdrift er nedsat
fra 720 mio. kr. i 1994 til 502 mio. kr. i 1998, og pa
godsomrédet er driftstilskuddet nedsat fra 420
mio. kr. i 1994 til 282 mio. kr. i 1997 for helt at for-
svinde i 1998. Ved at justere tilbage til niveauet for
1994 frigeres godt 600 mio. kr., som arligt kan ind-
g i finansieringen af planen.

Ved en vedtagelse af dette forslag tages der dog
ikke stilling til finansieringen. Imidlertid vil

— en overflytning af de 6 mia. kr. til baneudretnin-
ger, ’

— en overfersel af motorvejsmidlerne samt
- — enoverfgrsel af godt 10 pct. af de samlede vejbud-

getter for Jylland kunne finansiere hele anlaegssi- -

den. Som driftstilskud til materiel og passagerdrift
pid de kommende amtslige linjer overforés som
udgangspunkt arligt 500 mio. kr. - svarende til ho-
vedparten af det nuvarende statstilskud til DSB's
passagerdrift.

7. Amislig overtagelse af den lokale og regzonale jern-
banedrift

11994 gennemfartes forste fase af regeringens sam-
lede plan for privatisering af DSB. Her blev faergerne
og busserne privatiseret.

11997/98 bliver Intercity A/S og S-tog A/S opret-
tet, og godstrafikken overgar til udbudsforretning.

Tilbage er den regionale og lokale jernbanetrafik,
som Enhedslisten foreslar dverdraget til amterne for
at-hindre den igangvaerende nedlaggelse af- lokale
underskudsgivende linjer.

Efter omdannelsen af DSB til et selskab er styrin-
gen nu meget tydeligt domineret af markedsekono-
miske hensyn, og det synlige resultat er langsom luk-
ning af en reekke lokale person og godslinjer, fordi
de er urentable.

Heller ikke Enhedslisten er interesseret i at smide
gode penge efter darlige. Problemet er bare, at nar
man regner det hele med - ogsa vores globale forplig-
telse til at nedbringe CO,-udslippet - s& er markeds-
okonomiske hensyn et alt for snzevert mal pa, hvad

- der kan betale sig skonomisk, men ogsa ekologisk og

socialt. Den overordnede udvikling af jernbanen skal
derfor sigte pa en eget fladedakning frem for sats-
ning pé enkelte hgjhastighedslinjer.

* Vi forslar derfor, at de lokale og regionale jernba-
neforbindelser - og iser styrkelsen heraf - skal place-
res i andet regi, nemlig hos amterne, som i dag ofte
star for busdriften. Imidlertid er: e»h sddan overflyt-

_ ning ikke si enkel. Et hovedproblem med jernbaner-

ne i forhold til busserne er, at mange af banerne i dag
er underskudsgivende, og at en udbygning af togdrif-
ten krzever store investeringer. Derfor indeholder for-
slaget-en rekke overvejelser om den finansielle side

‘af sagen.

Enhedslisten anbefaler, at der indledes forhand-
ling med amterne om overtagelse af driften af de lo-
kale linjer. Vi forventer, at interessen er til stede - un-
der de rette skonomiske vilkar - hvilket bl.a. indebze-
rer, at de store investeringsudgifter til nye lokale lin-
Jer varetages af staten efter samme model som motor-
vejsbevillinger i dag. ,

Banestyrelsen skal fortsat std for selve skinnean-
lzeggene med tilhgrende signal- og sikkerhedssystem.
Banestyrelsen skal tildeles et arligt budget til nyinve-
steringer, som amterne kan lagge billet ind pa.

Sadanne bevillinger skal gives under forudsatning
af, at amterne patager sig driften af linjerne, og at den
pitznkte togbetjening rent teknisk overholder en
rackke kravspecifikationer for dels at sikre sammen-
heng og fleksibilitet i anvendelsen af skinnenettet,
dels at sikre en razkke sikkerhedsmaessige krav.

Der kan eventuelt endvidere oprettes en central
statslig pulje, der giver tilskud til den indledende fase



