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Det var i fastszttelsen af betalingen for omstillings-
syn forudsat, at et omstillingssyn kunne gennemfores
pa ca. halvdelen af den tid, som et farstegangssyn ta-
ger. Prisen for et omstillingssyn blev derfor sat til det
halve af prisen for et forstegangssyn.
Beregningen holder imidlertid kun stik for det ar-
bejde, der finder sted i synshallen. Et omstillingssyn
er tidsmassigt lige sd belastende for Statens Bilin-
spektion som et forstegangssyn i henseende til den ad-
ministration, som er ngdvendig til blandt andet reser-
vation, kundeekspedition og betaling.
Der blev i 1995 gennemfert omstillingssyn af ca.
115.000 sma biler, dvs. varebiler og almindelige per-
sonbiler og af ca. 25.000 store biler. Efter indfarelse
af betaling for omstillingssyn pr. 1. januar 1996 var
tallet for sm biler ca. 105.000 og for store ca. 20.000.
11997 var tallene henholdsvis ca. 115.000 og 20.000.
Der er i finansloven for 1998 budgetteret med hen-
holdsvis ca. 200.000 og 20.000.
Da omstillingssyn medfarer en vesentlig belast-
ning af den kapacitet, som Statens Bilinspektion har
til radighed, foreslds det p& den baggrund at forhgje
prisen for omstillingssyn.
Det anslas, at den foresléede forhgjelse af prisen for
omstillingssyn vil indébare et merprovenu til staten i
1999 pa ca. 14 mio. kr.
" Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 svarer ind-
holdsmessigt til den geeldende § 124 g, stk. 3, og der
tilsigtes saledes ingen endring i den gazldende retstil-
stand. . ) :
I bestemmelsen i stk. 5 foreslas det .at indfore en
forhgjet betaling for frivillig fremstilling til syn. Bag-
grunden for forslaget er, at de frivillige syn vanskelig-
gor Bilinspektionens planlegning og dermed Bilin-
spektionens udnyttelse af ressourcer, idet der skal re-
serveres kapacitet til en efterspergsel efter frivillige
syn, som Bilinspektionen ikke har mulighed for at for-
udse. Samtidig er der kun beskedne samfundsekono-
miske og trafiksikkerhedsmeessige fordele ved, at der
~ud over periodiske syn ogsd gennemfores frivillige

syn. .
Specielt for personbiler har der, efter at periodisk
syn blev indfert den 1. januar 1998, kunnet konstate-
res en stor efterspergsel efter frivillige syn, der typisk
onskes i forbindelse med ejerskifte. Der-synes at vaere
en stor interesse for kebere i at kebe en nysynet bil og
fa dokumentation for, at bilen forst skal synes ca. 2 r
efter kobet.

I &rene 1998 og 1999 vil en betydelig-del af de syn
af almindelige personbiler, der foretages, fordi et k-
retej skal registreres til ny ejer/bruger, reelt ikke veere
frivillige. Det skyldes, at en over 4 &r gammel person-

bil, som for 1. januar 1998 ikke var omfattet af pligt til
periodisk syn, efter de geeldende regler skal synes, nar
den skal registreres til anden ejer/bruger. Der er sale-
des i virkeligheden tale om et fremskudt periodisk
syn. : :
Da det saledes gennemferte syn efter de galdende
regler erstatter det periodiske syn, som keretgjet ville
vare blevet tilsagt til i lobet af 1998 eller 1999, er den-
ne gruppe keretgjer ikke omfattet af den foreslaede
betalingsforhgjelse.

Det anslas, at antallet af varebiler og almindelige
personbiler, der anmeldes til frivillige syn bortset fra
ovennzvnte kategori af personbiler, udger ca.
110.000 i 1999 og 140.000 pr. ar i rene 2000, 2001
og 2002. Herudover vil der vare tale om et beskedent
antal store keretejer og motorcykler. _

Med ovennzvnte beregning vil provenuet udgere
25 mio. kr. i 1999 og 35 mio kr. pr. &r i drene 2000~
2002. i

Det bemarkes, at de anforte beleb i stk. 1-5 er det
samme prisniveau, som gjaldt pr. 1. januar 1998.

Herudover foreslas det i stk. 6, at der indfores be-
taling for en serlig godkendelse hos Statens Bilin-
spektion af busser, der enskes anvendt til kersel, hvor-
til der i andre lande krzves serlig tilladelse.

Baggrunden for den foresldede bestemmelse er, at
visse busser kan fa tilladelse til at kere 100 km/t pa
motorveje og motortrafikveje i Tyskland i stedet for
den almindelige hastighedsgranse pa 80 km/t.

Tilladelsen er betinget af, at busserne opfylder visse
tekniske krav, hvilket skal dokumenteres ved hjelp af
en sékaldt » Tempo-100-godkendelse.

Danske busser kan ogsa fi den navnte tilladelse,
men godkendelse af busserne har hidtil skullet ske i
Tyskland.

Efter aftale med de tyske myndigheder kan godken-
delsen af danske busser ske hos Statens Bilinspektion.
Selve tilladelsen skal fortsat indhentes hos-de tyske
myndigheder, men det vil fremover kunne ske via Sta-
tens Bilinspektion. ‘

De tekniske krav, som en bus skal opfylde for at fa
en Tempo-100-godkendelse, er supplerende krav i
forhold til, hvad en dansk bus normalt skal opfylde, og
kontrollen af disse krav indgar derfor ikke i et almin-
deligt syn ved Statens Bilinspektion.

Statens Bilinspektion har opgjort den omkostnings-
bestemte pris for Tempo-100-godkendelse til 520 kr.
for den farste godkendelse og 200 kr. for den fornyel-
se, der efter de tyske regler skal ske arligt.

Den nzvnte aftale med de tyske myndigheder er
gennemfort ved Faerdselsstyrelsens bekendtgerelse
nr. 776 af 21. oktober 1998 om Tempo-100-godken-



