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deholder ulemper for befolkningen eller for po-
litiets ansatte.

Visse dele af personalet i Horsholm er mod—
standere af, at deres arbejdsmeessige situation
eendres, selvom zendringen direkte kun bergrer
stillingen som vagthavende, og i evrigt ikke pa-

virker beredskabet i negativ retning, idet deter

tilsigtet at styrke dette ved at frigere personale
til patruljevirksomhed og ved at tilfore persona~
le fra beredskabet i Helsinger.

Forslaget har hidtil kun veeret behandlet i po-
litikredsens samarbejdsudvalg, og borgmestre-
ne er derfor kun forelobigt orienteret, men nar
en nedsat arbejdsgruppe har afsluttet sit arbej-
de, vil lokalneevnet blive orienteret.«

Der henvises i avrigt til besvarelsen af
spergsmal nr. S 1684 fra samme sperger.

Spm. nr. S 2203

Til finansministeren (25/5 99) af:

Margrete Auken (SF):

»Var ministeren i den tid, ministeren havde an-
svaret for det kebenhavnske minimetroprojekt,
vidende om, at den godkendte léneramme var
alt for lille, og at der derfor var behov for at ud-
vide den krafhgt7«

Svar (2/ 6 99)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):
Lénerammen (5,3 mia.kr. i 1996-prisniveau), der
var geeldende, da Finansministeriet havde an-
svaret for metroprojektet, var fastsat i 1996 ud-
fra det pa det tidspunkt geeldende likviditets-
budget (langtidsbudget) for Orestadsselskabets
aktiviteter.

Orestadsselskabets likviditet, og dermed be-
hov for laneramme, pavirkes af en rackke ydre
faktorer, som lebende sendrer sig, bl.a. udvik-
lingen pé ejendomsmarkedet, renteudviklin-
gen, udviklingen i taksterne i den kollektive tra-
fik, den tidsmeessige fordeling af investeringer i
infrastruktur i Jrestad, vedtagelsen af den ned-
vendige lokalplanleegning samt ekstraomkost-
ninger som folge af entreprengrernes
forsinkelser mv.

I perioden fra udvidelsen af Jrestadsselska-
bets laneramme ved aktstykke 69 af 19. novem-
ber 1996 til marts 1998, hvor ressortansvaret

blev flyttet til Trafikministeriet, havde flere af
disse faktorer naturligt nok sendret sig. Samlet
set skennedes der dog ikke umiddelbart at veere
behov for en zndring af lanerammen.

Jeg er nu blevet orienteret om, Jrestadssel-
skabets bestyrelse har godkendt et revideret
likviditetsbudget, som viser, at der blL.a. som
felge af anleegsentreprenarens forsinkelse og
deraf felgende fordyrelse er behov for at udvide
lanerammen for at selskabet kan opfylde
bygherreforpligtigelserne.

Spm. nr. S 2204

Til finansministeren (25/5 99) af:

Margrete Auken (SF):

»Er det efter ministerens opfattelse udtryk for
en stram og ansvarlig finanspolitik, hvis Ore-
stadsselskabet far bevilget en l&neramme, der
har karakter af en »blancocheck« og er storre
end det, selskabet aktuelt mener, der er brug for,
og mindsker det ikke Folketingets og regerin-
gens indflydelse p& Qrestadsselskabets udgifts-
politik, hvis de far en neesten ubegreenset lane-
adgang?«

Svar (2/6 99)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):
restadsselskabet skal i henhold til lov om Ore-
staden dels forestd udviklingen af Jrestaden og
dels anleegge Orestadsbanen. Begge formal er i
dag vidt fremskredne. Det er, ligeledes i hen-

‘hold til lov om Drestaden, selskabets bestyrelse

som har det overordnede ansvar for selskabet,
herunder en gkonomisk forsvarlig drift.

. Jeg er blevet orienteret om, at @restadssel-
skabets bestyrelse bl.a. som felge af anlegs-
entreprenerens forsinkelse og deraf folgende
fordyrelse har besluttet at anmode trafikmini-
steren om en forhejet laneramme for at sikre
selskabet en tilstraekkelig likviditet til at feerdig-
gore metroprojektet. Spergsmalet om en for-
hejet laneramme skal forelaegges Folketingets
Finansudvalg, ligesom spergsmalet vil skulle
foreleegges de relevante instanser hos de avrige
interessenter.

Eventuelle ezendringer i @Orestadsselskabet 14-
nerammer begrundet i behovet for tilfersel af li-
kviditet til blandt andet at finansiere selskabets



