Skriftligt besvarede spergsmal

8243

Antallet af personer, der beskattes af fri bil, er

ifelge COR-oplysningerne steget fra ca. 72.000
til ca. 85.000 personer eller 18 pct. fra 1994 - 1998
med en jeevnt fordelt arlig stigning p4 ca. 4 pet.
Da personer med radighed over firmabil hele

aret indgar i statistikken med samme veegt som

personer med rddighed over bil en del af &ret,
kan det ikke afgares, om antallet af personer
med radighed over firmabil opgjort pa helars-
basis er steget tilsvarende.

Den skattemzessige vaerdi - med korrektion
for procentsatsens indfasning fra 20 til 23 pet -
er steget fra ca. 2,4 mia. kr. til ca. 3,4 mia. kr., el-
ler med ca. 1 mia. kr. Efter en stigning pa 14 pct.
11995 har stigningstakten ligget nogenlunde
konstant pé ca. 7 pct. om aret de efterfolgende
ar. T alt er periodens stigning pa 40 pct.

Belgbene er inkl. fradrag for den skattepligti- |

ges egenbetaling til arbejdsgiveren for radighed
over bilen. Hvis bilordningerne sndres, og de

skattepligtiges egenbetaling erstattes af en til-

svarende lennedgang, vil det indberettede beleb
vokse, uanset at ordningerne har usendret veer-
di. De indberettede belab kan siledes zendre sig
i sével opad- som nedadgdende retning uden, at

dette kan henferes til endringer i disse ordnin-

gers udbredelse. Der er derfor stor usikkerhed
forbundet med at benytte den indberettede
skattemaessige veerdi af fri bil til en vurdering af
udviklingen.

P4 basis af lovmodelberegninger for 1997, .
hvor en opregnet stikprove viste, at ca. 75.000
personer havde fri bil til radighed, er i tabel 2
vist en sterrelsesfordeling af den indberettede
skattemaessige veerdi. Antallet af personer er
lidt mindre end ifelge COR-oplysningerne som
folge af stikproveskaevhed.

Tabel 2. Fordeling af firmabiler efter skatte-
maessig veerdi. 1997.

Skattemaessig vaerdi? Antal personer med
firmabil

Kr.

34.500 26.500

34.501 - 50.000 27.800

50.001 - 75.000 14.300

75.001 - 91.999 4.400

92.000 2.300

I alt 43.000 75.300

' For hele 1997 svarende til 23 pet. af nyvogns-
pris/75 pct. af nyvognsprisen.

De viste belob fremkommer som neevnt som 23
pct.af bileris nyvognspris eller 75 pct. heraf for 3
ar gamle biler under hensyntagen til mini-
mums- og maximumsbelebsgraenserne med
korrektion for egenbetaling og deldrsradighed.

Det gennemsnitlige indberettede belab for

den skattemaessige veerdi er pa 43.000 kr. sva-
rende til en nyvognpris pa 187.000 kr., hvis det
antages, at alle bilerne er mindre end tre ar
gamle og er til radighed hele ret uden egenbe—
taling. :
Da der i en raekke tilfeelde er tale om zeldre -
biler, radighed en del af &ret og egenbetaling vil
den gennemsnitlige nyvognspns antagehg veere
en del hojere.

Det bemeerkes, at ca. 3 pet. af indbetningerne
vedrerer det hojeste beleb p& 92.000 kr., svaren-
de til 23 pct. af 400.000 kr. Det skennes pé denne
baggrund, at der maske er i storrelsesorden
3.000 firmabiler med en nyvognpris p4 mindst
400.000 kr.

Jeg finder ikke; at man ud fra ovenstéende
oplysninger kan drage nogen sikker konklusion
om udbredelsen af firmabilordningerne de se-
neste &r. Det ma i den forbindelse haves for gje,
at den private sektors lonsum er vokset med ca.
20 pct. i perioden, hvilket i sig selv ma antages
at treekke flere firmabiler med sig, dersom en
stigende del af de disponible indkomster afszet-
tes til bilforbrug.

Det samme vil geelde, hvis prisforholdet mel-
lem personbiler og prisen pa andre transport-

- former mv. aendrer sig til gunst for personbiler-

ne. Sddanne forhold ma antages at afspejle sig i,
at ogsd firmabilordningerne vil indgé med sti-
gende vaegt i den samlede aflenning. Ligeledes
kan konjunkturbetingede udskiftninger af bil-
parken over en kortere periode fa samme effekt.

Jeg er opmeerksom p4, at reglerne for beskat-
ning af fri bil til rddighed kan have veret for
lempelige i en del af perioden siden 1993.

Justeringen af reglerne i forbindelse med Pin-
sepakken var netop begrundet i, at undersegel- -
ser havde vist, at der i &rene 1993-1998 havde
veeret en skeev udvikling mellem bilprisudvik-
lingen og udviklingen af evrige udgifter, sasom
reparationsudgifter, benzin- og oliepriser.

Efter udviklingen i forbrugerpriserne var
omkostningerne ved bilhold steget med 15 pct. i
perioden 1993-1998, mens bilpriserne var steget
med 5 pct. Driftsomkostningerne var siledes
steget kraftigere end bilpriserne. Herved mod-
svarede beskatningen af fri firmabil ikke leenge-
re i samme omfang som tilsigtet i 1993 omkost-



