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ejer af, eller i et luftfartej, der flyves af en pilot ansat
i virksomheden. Firmaflyvning omfatter tillige en
virksomheds lufttransport af eget gods og vederlagsfri
transport af kunder og lign. "

En arbejdsgruppe med repraesentanter for Trafikmi-
nisteriet og Statens Luftfartsvasen har udarbejdet en
rapport om firmaflyvning m.m:, der den 18. februar
1999 er fremsendt til Folketingets Trafikudvalg (Alm.
del - bilag 509), og som indeholder en gennemgang af
de gzldende regler og forslag til &ndringer vedraren-
de firmaflyvning og privatflyvning.

Lovforslaget, der for s& vidt angér prxvatﬂyvmng
mod betaling og firmaflyvning med ansatte, er baseret
pé anbefalingerne i arbejdsgruppens rapport, er udar-
bejdet i lyset af de bidrag, der fremkom i forbindelse
med den efterfalgende udvalgsbehandling af L. 218 og
de bemerkninger, der senere er fremkommet under
mgder med virksomheder og organisationer.

2.2.1. Privatflyvning mod betaling

Lovforslaget indeholder for si vidt angar privat-
flyvning mod betaling en @ndring i forhold til lovfor-
slaget L 218 1998-99 for sd vidt angér flyveklubber,
herunder sveveflyverklubber. Herudover er forslaget
en genfremsettelse af det tidligere fremsatte lovfor-
slag nr. L 218 1998-99.

Ikke-erhvervsmassig flyvning i form af privatflyv-
ning kan udferes uden en serlig tilladelse, og lovfor-
slaget indeholder ikke bestemmelser, der @ndrer det-
te. )

Privatflyvning kan i dag efter en vejledning udstedt
af Statens Luftfartsvasen ogsa udfores med passage-
rer mod betaling uden tilladelse til erhvervsmassig
lufttransport, sdfremt flyvningen ikke har veret til-
budt offentligheden og enten udferes som en venne-
tjeneste, dvs. at piloten og passagererne kender hinan-
den i forvejen, eller hvor samtlige deltagere i flyvnin-
gen har et felles formal og rejsemal, idet udgifterne
skal deles lige mellem alle deltagere (inkl. piloten) i
flyvningen.

Lovforslaget mdebaarer atderi selve loven sker en
regulering af, hvilke betingelser der fremover skal
veere opfyldt for, at der uden tilladelse kan udferes pri-
vatflyvning med passagerer mod betaling.

I den foresldede bestemmelse til luftfartslovens
§ 75, stk. 3, praciseres det, at transport af passagerer
mod vederlag kun kan finde sted som privatflyvning,
safremt passagerer og pilot har en nr tilknytning
gennem familie- eller venskabsforhold, og flyvningen
ikke har vaeret annonceret eller tilbudt offentligt.

For s& vidt angar spergsmalet om ner tilkknytning
gennem familie- eller venskabsforhold bemarkes, at

alene de faktiske familieforhold er objektivt definer-
bare. Selvom der saledes tilsigtes en opstramning af
reglerne, vil denne imidlertid nappe helt kunne elimi-
nere flyvninger, hvor pilot og passager blot pa forhand
har aftalt, at de er naere venner. Risikoen for, at en pas-
sager efterfolgende fortryder og giver oplysninger
herom til myndighederne, foreligger imidlertid, hvor- .
for en s&dan fremgangsmade ikke er uden risiko for
pilotén, der vil kunne risikere en frakendelse af certi-
fikatet efter de nye bestemmelser i § 150, stk. 1, nr. 4.

Betalingen ma alene udgere hel eller delvis godtge-
relse for de med den pagzldende flyvning forbundne
omkostninger sdsom brandstof, start- eller landings-
gebyrer og eventuel andel af flyleje m.v. Safremt den
samlede betaling overstiger disse omkostninger, vil
dette medfere, at flyvningen bliver erhvervsmessig
flyvning. A

Da det ikke er hensigten at begranse flyveklubbers
aktiviteter eller arrangementer, er det i en serlig be-
stemmelse i forslaget til luftfartslovens § 75, stk. 4,
angivet under hvilke forhold, flyveklubber — udover
efter den generelle bestemmelse i § 75, stk. 3, - kan
udfere privatflyvning mod betaling.

Med forslaget i § 76, hvorefter der gives trafikmini-
steren befojelse til at fastsztte naermere regler om bl.a.
ikke-erhvervsmassig luftfart og udferelsen heraf, vil
der kunne fastszttes nermere forskrifter for privat-
flyvning med passagerer mod betaling.

2.2.2. Firmaflyvning med ansatte

I henhold til en af Statens Luftfartsvaesen udstedt
vejledning om afgrensningen mellem privat og er-
hvervsmassig luftfart kan firmaflyvning med ansatte
i dag udfores uden tilladelse af en pilot med certifikat
til privatflyvning (A-certifikat), sdfremt firmaet enten
er registreret som ejer af flyet eller har heltidsansat en
pilot, der saledes vil kunne flyve med et lejet fly.

Efter lovforslaget indferes der med bestemmelsen i
luftfartslovens § 75, stk. 5, krav om, at virksomheder
hjemmehgrende i Danmark skal anmelde firmaflyv-
ning til Statens Luftfartsvaesen.

Firmaflyvning med ansatte vil efter forslaget i § 75,
stk. 6, kunne forétages med et fly, der'ejes af en kreds
af indtil 5 virksomheder i lige sameje, eller hvor der

‘ved en langtidslejekontrakt er etableret enerdderet

over det pdgzldende luftfarta],

Firmaflyvning kan efter lovforslaget endvidere ud-
fores inden for en koncern, saledes som en sadan er
defineret i aktieselskabs- eller anpartsselskabslovgiv-
ningen, idet virksomheden tillige vil kunne udfere
flyvning med ansatte i andre virksomheder inden for
koncernen. '



