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3. Forslagets administrative og okonomiske
konsekvenser for det offentlige

Forslaget skennes ikke at have gkonomiske eller
administrative konsekvenser for staten, amtskommu-
ner-eller kommuner.

Statens Luftfartsvasen har som anfert ovenfor til
hensigt at gge tilsynet med henblik pa at hindre, at der
udferes ulovlig erhvervsmessig luftfart, som frem-
treeder som privatflyvning. Dette vil ske ved gennem-
farelse af flere stikpravevise inspektioner ved udvalg-
te flyvepladser og pa udvalgte tidspunkter. Udgiften
hertil vil blive brugerfinansieret gennem gebyrer for
luftfartsvaesenets tilsynsvirksomhed i relation til inde-
havere af certifikater. ]

For sa vidt angér Statens Luftfartsveesens admini-
stration af anmeldelsesordningen for firmaflyvning
med ansatte vil der i lighed med den generelle ordning
pa luftfartsomradet ogsé blive tale om brugerfinansie-
ring heraf. ‘

Forslaget om overforsel af kompetence til Gren-
lands Landsstyre skennes ikke at indebare nogen vae-
- sentlige konsekvenser.

Forslaget om en nedsettelse af morarenten, ]f §1,
nr. 7 og 13, indebzrer kun et ubetydeligt indtagtstab
for staten. '

4. Forslagets administrative og okonomiske
konsekvenser for erhvervslivet ,

Forslaget indebarer begrensede administrative og
gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

Forslaget om firmaflyvning med egne ansatte for-
ventes kun at indebare begransede merudgifter for de
virksomheder, der anvender firmaflyvning. Da der
med visse mindre justeringer er tale om en fortsattel-
se af den gzldende ordning for firmaflyvning med
egne ansatte skennes forslaget kun at medfere be-
grensede administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet i storrelsesordenen 1 time manedligt for de bererte
virksomheder. Hertil kommer en engangsbyrde pa ca.
5 timer.

For sa vidt angdr ekonomiske konsekvenser for de
virksomheder, der anvender firmaflyvning, vil der bli-
ve tale om begrensede udgifter til forsikring af passa-
gerne pa i sterrelsesordenen 950 kr. pr. flysade pr. ar.
Med hensyn til vedligeholdelse af luftfartgjet skennes
kravet om, at dette skal forega pa et autoriseret vark-
sted, ikke at medfere merudgifter. Kravet om pilotens
flyvetimer kan i nogle tilfeelde indebarer merudgifter.
Det er ikke muligt naermere at angive omfanget heraf.

En fastsattelse af regler om uddannelse af medlem-
mer af sikkerhedsudvalg, jf. forslaget om luftfartslo-
vens § 40 g, indebarer pgede udgifter pa indtil 10.000
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kr. for de luftfartsselskaber, som bliver berert heraf
(for tiden 16 luftfartsselskaber).

For sé& vidt angar forslaget vedrerende lufifartslo-
vens § 89 a om afgivelse af statistiske oplysninger,
kan dette indebzre mindre administrative konsekven-
ser for luftfartsselskaber og flyvepladser. Der vil dog
normalt vare tale om oplysninger, som virksomheden
i forvejen er i besiddelse af, men som muligvis skal
systematiseres. p& en anden mdde. Trafikministerens
befajelse vil blive delegeret til Statens Luftfartsva-
sen. Baggrunden for bestemmelsen er et behov for do-
kumentation med henblik pa at kunne reagere over for
uhensigtsmassige forhold.

Herudover skennes forslaget ikke at have admini-
strative og ekonomiske konsekvenser for erhvervsli-
vet.

3. Forslagets miljomeessige konsekvenser

Forslaget skonnes ikke at have miljomassige kon-
sekvenser.

6. Forholdet til EU-retten

I henhold til Radets forordning (EQF) nr. 2407/92
af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser til luftfarts-
selskaber (EF-Tidende 1992 nr. L 240, side 1) kraeves
der licens til erhvervsmaessig flyvning. Der er ikke
fastsat serlige EU-regler om privatflyvning eller om
firmaflyvning med ansatte, sdledes som narvaerende
lovforslag indebarer for danske virksomheder.

Der er heller ikke i gvrigt internationale normer, der
hindrer de foresldede regler om privatflyvning mod
betaling, eller firmaflyvning med egne ansatte.

For s vidt angér forslaget vedrorende luftfartslo-
vens § 7 er zndringen bl.a. en konsekvens af EU-ret-
lige regler. Luftfartsloven har hidtil indeholdt et krav
om dansk nationalitet for at & registreret et luftfartaj
her i landet. Et sddant krav er ikke foreneligt med de
rettigheder, som folger af EU-retlige regler om ar-
bejdskraftens frie bevagelighed, etableringsretten og
retten til fri udveksling af tjenesteydelser, og har hel-
ler ikke vaeret hdndhaevet i praksis i sddanne tilfelde.

7. Horing -

Forslaget har vaeret sendt til hering i Statsministeri-

“et, Justitsministeriet, Finansministeriet, Arbejdsmini-

steriet, Erhvervsministeriet, Statens Luftfartsvasen,
Fzroernes Landsstyre og Grenlands Hjemmestyre.

Forslaget har endvidere veeret sendt til hering hos
de organisationer m.v. , der fremgdr af bilag 1 til lov-
forslaget. Heringssvarene vil blive fremsendt til Fol-
ketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer,
som udtalelserne matte give anledning til.



