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8. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget 
Positive Negative 
konsekvenser/mindreudgifter konsekvenser/merudgifter 
(hvis ja, angiv omfang) (hvis ja, angiv omfang) 

Økonomiske konsekvenser for . Nej Nej. Se dog pkt. 3 
stat, kommuner og 
amtskommuner 
Administrative konsekvenser Nej Nej 
for stat, kommuner og amtskom- 
muner 
Økonomiske konsekvenser for Nej Forslaget indebærer begrænsede 
erhvervslivet økonomiske konsekvenser for 

erhvervslivet. Se dog pkt. 4. 
Administrative konsekvenser Nej Forslaget indebærer begrænsede 
for erhvervslivet administrative konsekvenser for 

erhvervslivet. Se dog pkt. 4. 
Miljømæssige konsekvenser Nej Nej 

, Administrative konsekvenser Nej Nej 
for borgerne 
Forholdet til EU-retten Med hensyn til luftfartslovens § 7 er forslaget en konsekvens af EU- 

retlige regler. For så vidt angår luftfartslovens § 75 kan oplyses, at der 
i henhold til Rådets forordning (EØF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om 
udstedelse af licenser til luftfartsselskaber (EF-Tidende 1992 nr. L 
240, side 1) kræves licens til erhvervsmæssig flyvning. Der er ikke 
fastsat særlige EU-regler om privatflyvning eller om en tilladelsesord- I ' 
ning for firmaflyvning med ansatte, således som nærværende lovfor- 

l i slag indebærer for danske virksomheder 

Bemærkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser 

Til § 1 

Til nr. 1 
Af bestemmelsen i § 7, stk. 1, nr. 1-3, fremgår, i 

hvilke tilfælde et luftfartøj kan registreres i Danmark. 
Af bestemmelsen i § 7, stk. 1, nr. 1, fremgår, at et luft- 
fartøj kan registreres i Danmark bl.a., når det har 
dansk ejer. Det fremgår af bestemmelsen i § 7, stk. 2, 
nr. 1-7, hvad der anses som dansk ejer. 

Udover bestemmelsen i luftfartslovens § 7 gælder 
der regler om registrering af luftfartøjer i art. 8 i Rå- 
dets forordning (EØF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om 
udstedelse af licenser til luftfartsselskaber. Det følger 
heraf, at det ikke er et krav for et luftfartsselskab, at 
det ejer luftfartøjer, idet rådighed over luftfartøjer 
også kan foreligge i form af en leasing-aftale. 

Forslaget i § 7, stk. 1, nr. 1, indebærer for danske 
statsborgere, der hidtil har haft en ubetinget ret til at få 
et luftfartøj registreret her i landet, uanset om der ikke 
foreligger anden tilknytning til Danmark end statsbor- 
gerskabet, at der kræves en tilknytning til Danmark i 
form af, at den pågældende er bosat eller hjemmehø- 

rende i Danmark. Baggrunden herfor er hensynet til 
en effektiv håndhævelse af tilsynet med luftfartøjet, 
der må antages normalt at være stationeret i det land, 
hvor ejeren er bosat. 

Imidlertid har de fleste lande uden for EU/EØS-lan- 
de nationalitetskrav i forbindelse med registrering af 
luftfartøjer. For at en dansk statsborger, der har taget 
bopæl i et sådant land, ikke skal være afskåret fra at 
kunne blive registreret som ejer af et luftfartøj, gives i 
§ 7, stk. 1, nr. 1, adgang for en dansk ejer til at få et 
luftfartøj registreret her i landet i de tilfælde, hvor den 
pågældende på grund af nationalitet ikke kan få regi- 
streret et luftfartøj i opholdslandet. 

Af bestemmelsen i § 7, stk. 1, nr. 2, fremgår, i hvil- 
ke tilfælde EU/EØS-statsborgere eller EU/EØS-sel- 
skaber, der har tilknytning til Danmark i kraft af EU- 
regleme om arbejdskraftens frie bevægelighed, etab- 
leringsretten eller retten til fri udveksling af tjeneste- 
ydelser, har ret til at få registreret et luftfartøj på dansk 
register. 

EU- eller EØS-statsborgere omfatter statsborge- 
re i EU- eller EØS-lande. 
, Indholdet af begrebet EU-selskaber m.v. (juridiske 

personer) fremgår af EF-traktatens artikel 48 (tidl. art. 


