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Til nr. 4 - 6. : :
Forslagene indeberer, at Gremlands Landsstyre vil
have kompetencen til at godkende anlaggelse af nye
lufthavne i Grenland og @ndringer heraf. For sd vidt
angdr de sikkerhedsmessige forskrifter for etablering

og drift af lufthavnene i Grenland indebeerer forslaget

ingen @ndringer af de gzldende regler. Der vil derfor
fortsat skulle opnas en teknisk og sikkerhedsmaessig
godkendelse, herunder driftstilladelse, i henhold til
luftfartslovens § 60.

Til nr. 7

. Forslaget skal tilvejebringe Klar hjemmel til, at Sta-
tens Luftfartsvaesen kan tilbagekalde sikkerhedsgod-
kendelser, som er meddelt fragtagenter m.fl. som led i
arbejdet med at forebygge forbrydelser mod luftfart-
ens sikkerhed. Luftfartsloven indeholder i § 70 a,
stk. 2, hjemmei til, at der administrativt kan fastsattes

bestemmelser for bla. fragtagenters behandling af.

gods og forsyninger, som skal transporteres med luft-
fartej. Efter de administrative forskrifter er der mulig-
hed for, at fragtagenter m.fl. kan opna en sikkerheds~
godkendelse, der indebarer, at de pageldende skal
. behandle forsendelser efter bestemte regler og proce-
durer. Til gengzld er kravet til luftfartsselskabernes
kontrol med sidanne forsendelser lempeligere end
kravene til forsendelser, der modtages af andre. Hvis
en fragtagent jkke overholder de serlige regler og pro-
cedurer eller i pvrigt tilsidesetter luftfartslovgivnin-
gens regler om sikkerhed, skal den pagzldendes sik-
* kerhedsgodkendelse kunne tilbagekaldes, idet der i
modsat fald opstér et svagt led i den sikkerhedsmas-
sige behandling af fragt. Af den geeldende bekendtge-
relse nr. 133 af 23. februar 1994 om forebyggelse af

-forbrydelser mod luftfartens sikkerhed (Security) fol- -

ger, at en. 51kkerhedsgodkendelse af fragthandlings-
selskaber, fragtagenter, kurérselskaber, cateringleve-
randerer m.fl. bortfalder ved vasentlig tilsidesattelse
af bestemmelserne i sikkethedsgodkendelsen. Adgan-
gen til tilbagekaldelse af en tilladelse pa grund af til-
sidesattelse af lovgivningen er et alvorligt indgreb,
der direkte ber hjemles i loven.

Tl . 8.

Der er tale om en konsekvensendring som folge af

“forslaget i nr. 7, hvorefter der mdsaettes etnytstk. 3 i
luftfartslovens § 70 a.

Tilnr. 9 - 10

Forslaget indebaerer, at kompetencen til at godken- -

-de de takster, der skal erleegges for benyttelsen af of-
fentlige flyvepladser i Grenland ovcrfﬂres til Gron-
lands Landsstyre : :

Tilnor. 11 0g 17 :

Luftfartslovens nuvarende rentesats for afgifter og
gebyrer, der ikke erlagges rettidigt, er 1,3 % pr. pabe-
gyndt maned fra forfaldsdagen. Forslaget har til for-
mal at bringe renten i overensstemmelse med mar-
kedsrenten, der er faldet vasentligt, siden rentesatsen
blev fastsat. Rentesatsen foreslds fremover beregnet i
overensstemmelse med rentelovgivningen, det vil
sige en arlig rente pa diskontoen med et tilleg pa for
tiden 5 %. Renteloven indeholder hjemmel til, at pro-
centtilleegget kan @ndres administrativt i takt med
markedsrenten. Det er derfor fundet mest praktisk at
lade rentesatsen i luftfartsloven falge rentelovgivnin-
gen frem for at skulle &ndre luftfartsloven, hver gang
markedsrenten andrer sig.

Tll nr. 12

Forslaget til bestcmmelsen i§75,stk. 3 fastlzegger
de centrale betingelser for, hvornar der kan udferes
prlvatﬂyvnmg mod betaling uden licens/tilladelse til
erhvervsmassig luftfart efter licensforordningen eller
lovens § 75, stk. 1 eller 2.

Tafsnit2.2.1.1 de almindelige bemderkmnger er der
redegjort. for de nuvarende regler. for privatflyvning
mod betaling,

For 54 vidt angar betalmgen fastsaettes i § 7 5 stk. 3,
nr. 1, en gvre grense for, hvor meget der samlet vil
kunne ydes som betaling, idet der med betaling menes
enhver form for ydelse, der har en gkonomisk verdi.
Det folger séledes af den foresldede regel, at der ikke
ma ydes betaling udover, hvad der medgér til dekning
af de med den pégazldende flyvning forbundne om-
kostninger, dvs. alene breendstofudgifter, start- og lan-
dingsafgifter, eventuel flyleje og lignende klart for-
bundne omkostninger. [ beregningen af disse omkost- -
ninger mé saledes ikke inkluderes udgifter til dekning
af renter og-afdrag eller generelle eller serlige vedli-
geholdelsesudgifter vedrerende det pagzldende fly,
da disse omkostninger ikke er forbundet med den pa-
geldende flyvning, ligesom der ikke ma betales no-
gen form for ydelse til piloten. Sifremt der anvendes
et ikke-lejet fly, ma der sdledes ikke ydes betaling sva-
rende helt eller delvis til »flyleje«.
© 1§ 75;stk. 3, nr. 2 foretages en afgraensnmg af per-
sonkredsen, idet det efter forslaget er en betingelse, at
passagerer og pilot har en neer tilknytning i form af fa-
milie- efler venskabsforhold. S&fremt der ikke forelig-
ger og kan dokumenteres. et sddant neert tilknytnings-
forhold, vil-der vare tale om erhvervsmaessig luft-
transport, hvilket kraever en licens.

Det er saledes ikke tilstrekkeligt, at pilot og passa-
gerer har medt hinanden i forskellige sammenhznge,



