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eller blot er medlem af den samme forening, klub eller
lignende, medmindre forholdet kan henferes under
forslaget i § 75, stk. 4, om flyveklubber, jf. nedenfor.

Dette indebaerer for f. eks. foreninger, at pilot og
passager ogsd i disse tilfalde skal have en ner tilknyt-
ning i form af venskabsforhold eller evt. famlllefor-
hold. ~

Safremt der er et ansaettelsesforhold mellem pilot
og passager, vil der endvidere vare en formodning
for, at der ikke er tale om et nzrt forhold, séledes som
angivet i forslaget. For s vidt angdr familieforhold
geelder, at det ikke er ethvert familieforhold, der op-
fylder betingelserne i lovforslaget, idet der ogsd i dis-
se tilfelde skal veere en dokumenteret ner tilknytning.

Det er efter § 75, stk. 3, nr. 3, en betingelse, at flyv-
ningen ikke har varet annonceret eller tilbudt offent-
ligt, hvilket er helt afgerende for at kunne henfore
flyvningen som privatflyvning.

Da det ikke er hensigten at &ndre ved de nugzlden-
de forhold for den egentlige fritidsflyvning, der udfe-
res 1 foreningsregi, bl.a. under Kongelig Dansk Aero-
klub, er der optaget en serlig regel herom i forslaget
til § 75, stk. 4. Flyveklubber, der godkendes af trafik-
ministeren, vil saledes som led i sports- eller fritids-
flyvningsaktiviteter i klubben, jf. § 75, stk. 4, nor. 1,
ved f.eks. dbent hus-arrangementer kunne gennemfo-
re flyvninger mod betaling fra besegende, der typisk
ikke har neer tilknytning gennem venskabs- eller fami-
lieforhold. Det vil ligeledes vaere muligt for flyve-
klubber at foretage annoncering, sdledes at det bliver
muligt for klubberne f.eks. at rekruttere nye medlem-
mer. Det vil desuden vere muligt for klubberne at
gennemfore f.eks. instruktionsflyvninger, hvor eleven
betaler for de med den pagaldende flyvning forbund-
ne omkostninger med den ulennede instrukter som
fartgjschef, samt navigationskonkurrencer, hvor pilot
og navigater deles om de pageldende omkostninger.

Med anvendelse af formuleringen »flyvninger, der
ikke er befordring fra ét sted til et andet« i § 75, stk. 4,
nr. 3, er det hensigten, at alene sddan flyvning som ty-
pisk anvendes ved de omhandlede arrangementer,
f.eks. rundflyvninger, omfattes, sdledes at bestemmel-
sen ikke &bner mulighed for, at personer ved klubar-
rangementer eller 4bne arrangementer vil kunne blive
transporteret fra ét sted til et andet. Safremt der er tale
om arrangementer, hvorved der udferes flyvning, der
indebeerer transport fra ét sted til et andet, vil det séle-
des vare ngdvendigt, at de generelle betingelser, der
erangiveti § 75, stk. 3, opfyldes, medmindre der fore-
ligger en licens eller tilladelse. .

Med udformningen af forslaget vedrerende flyve-
klubber har det veeret hensigten dels at imedekomme

de pagzldende klubaktiviteter dels at hindre omgéelse
af bestemmelserne for privatflyvning mod betaling.
Det kan f.eks vaere en vanskelig afgraensning at fore-
tage i tilfeelde med en klub, hvor der betales 1 kr. for
et livsvarigt medlemskab, og hvor klubben f.eks. ar-

" rangerer fritidsflyvninger hver weekend til f.eks. An-

holt. Med forslaget i § 75, stk. 4, vil sddanne flyve-
klubbers fritidsflyvninger ikke kunne gennemfores,
undtagen hvis der flyves inden for kravene i forslaget
vedrarende § 75, stk.3.

Med hensyn til betaling i § 75, stk. 4, nr. 2, henvises
til det ovenfor anferte om § 75, stk. 3, nr. 1.

Trafikministerens befajelse til at godkende flyve-
klubber, vil blive delegeret til Statens Luftfartsvesen.
Flyveklubber, der opfylder de krav, der er angivet i
§ 75, stk. 4, vil blive godkendt, medmindre det anta-
ges, at der foreligger omgaelseshensigt f.eks. i form af
en pro forma flyveklub eller pro forma sports- eller
fritidsflyvningsaktiviteter.

Det filﬁajes for s& vidt angar den i-§ 75, stk. 3 og 4,
omhandlede flyvning mod betaling (helt eller delvis af
de med flyvningen forbundne omkostninger), at den-
ne begransede betaling ikke medfarer, at flyvninger-
ne bliver omfattet af luftfartslovens kapitel 9 om be-
fordrmg med luﬂfartaj, herunder de n@rmere regler
om befordrerens ansvar.

Med forslaget til § 75, stk. 5, indferes kravet om, at
en virksomheds befordring med luftfartoj af egne an-
satte, dvs. firmaflyvning med ansatte, skal anmeldes
til Statens Luftfartsvasen. <

Det bemaerkes, at befordring antages at omfatte
transport fra et punkt til et andet. Herved omfattes der-
for ikke flyvninger som testflyvninger og lignende,
hvor der ikke foretages befordring fra et sted til et an-
det, men hvor der f.eks. er tale om, at en virksomhed
arbejder med teknisk udstyr til fly, og hvor virksom-
heden selv gennemforer testprogrammer med virk-

. somhedens ansatte som piloter, teknikere og ingenio-

rer. Da der er tale om, at de involverede ansatte ved
deres ansattelsesforhold ma formodes at veere be-
kendt med, at arbejdets udferelse indebarer sddanne
testflyvninger o.lign. foreslds pd denne baggrund, at
de serlige krav for firmaflyvning med egne ansatte
ikke omfatter sédanne flyvninger.

Ved ansat forstas enhver form for ansattelse i virk-
somheden, uanset om medarbejderne er ansat efter
funktionaerloven, eller der er tale om personer, der er
kontraktansat i en kortere eller leengere periode tll at
udfere en nzrmere bestemt opgave.

Flyvning med egne ansatte omfatter flyvning som
led i varetagelsen af tjenesten i virksomheden. Uden-
for falder sdledes flyvning med ansatte, som ikke sker



