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som led i tjenesten, f.eks. hvis en virksomhed tilbyder 
at transportere ansatte til ferieboliger. Sådan flyvning 
vil som hidtil kunne foretages uden anmeldelse - for- 
udsat naturligvis, at de ansatte ikke yder nogen form 
for betaling herfor. 

Kravet om anmeldelse har til formål at sikre, at Sta- 
tens Luftfartsvæsen kan føre kontrol med, at de krav, 
der gælder for denne form for flyvning, er opfyldt. Det 
bemærkes, at bestemmelsen alene omfatter flyvning 
med ansatte, der ikke selv yder nogen form for beta- 
ling. Ydes der betaling fra de ansatte, kræves der tilla- 
delse til erhvervsmæssig luftfart efter § 75, stk. 1-2, 
eller licens efter liciensforordningen. 

I bestemmelsen er angivet de grundlæggende krav 
for at kunne udføre firmaflyvning med ansatte. Firma- 
et skal enten have heltidsansat en medarbejder, der 
flyver som pilot, eller være registreret ejer eller bruger 
ved en langtidslejekontrakt og have eneråderet over 
det pågældende luftfartøj. Dette forslag er med min- 
dre justeringer en fortsættelse af den ordning, der ad- 
ministrativt gælder i dag. Disse krav kan udbygges og 
suppleres i forskrifter, der udstedes efter § 76, jf. be- 
mærkningeme nedenfor til lovforslagets § 1, nr. 13. 

Den person, der udfører firmaflyvning, kan have en 
hvilken som helst form for heltidsansættelse i virk- 
somheden, dvs. medarbejderen kan være ansat efter 
funktionærloven, eller kontraktansat i en kortere eller 
længere periode. Det bemærkes dog herved, at så- 
fremt der er tale om, at den pågældende medarbejder 
er ansat som pilot i virksomheden og modtager løn 
herfor, skal den pågældende være i besiddelse af et 
trafikflyvercertifikat (B- eller D-certifikat). 

Forslaget giver i § 75, stk. 6, i lighed med den gæl- 
dende praksis mulighed for, at op til 5 firmaer i fælles- 
skab kan købe et fly i lige sameje. Det vil herved være 
muligt for en kreds af firmaer at købe et fly, såfremt 
der er en ligelig fordeling af udgifteme til indkøbet. 
Det vil endvidere være muligt for den samme kreds af 
firmaer at langtidsleje et fly, idet omkostningeme her- 
ved også skal fordeles med lige andele til hvert af de 
deltagende firmaer. De løbende direkte forbundne 
driftsomkostninger vil derimod kunne fordeles i for- 
hold til det enkelte firmas brug af firmaflyet. 

Tilsvarende vil som udgangspunkt selskaber inden 
for en koncem, således som en sådan defineres i aktie- 
eller anpartsselskabslovgivningen, kunne etablere 
eneråderet til et firmafly. Statens Luftfartsvæsen vil i 
konkrete tilfælde kunne acceptere andre selskabskon- 
struktioner, der er af tilsvarende karakter. 

I forslaget til § 75, stk. 7, angives de former for 
virksomheder, der er omfattet af § 75, stk. 5, om fir- 
maflyvning med ansatte, idet disse omfatter enkelt- 

mandsvirksomheder, interessentskaber og selskaber 
af enhver art hjemmehørende i den danske stat. 

Til nr. 13 
Med forslaget vedrørende § 76 ophæves den nugæl- 

dende bestemmelse, der har mistet sin praktiske betyd- 
ning, og der gives trafikministeren bemyndigelse til at 
fastsætte nærmere forskrifter om afgrænsningen mel- 
lem erhvervsmæssig og ikke-erhvervsmæssig luftfart 
og om den nærmere udførelse heraf. Denne beføjelse 
vil blive delegeret til Statens Luftfartsvæsen. 

Der vil bl.a. blive udstedt en bekendtgørelse om de 
særlige krav, der skal gælde for firmaflyvning med an- 
satte. Der henvises herved til de krav m.v., der er an- 
ført i afsnit 2.2.2. i de almindelige bemærkninger om 
firmaflyvning med ansatte. Bestemmelsen giver også 
mulighed for, at der kan fastsættes supplerende vilkår 
og forskrifter på baggrund af de indhøstede erfaringer 
med ordningen. Det vil desuden blive fastsat, at over- 
trædelse af krav og vilkår straffes efter den gældende 
bestemmelse i luftfartslovens § 149, stk. 10. 

Endvidere vil der kunne fastsættes nærmere for- 
skrifter for privatflyvning med passagerer mod beta- 
ling, såfremt der opstår behov herfor, f.eks. krav om 
udfærdigelse af passagerlister for udlejningsfly, idet 
formålet hermed vil være at hindre ulovlig erhvervs- 
mæssig flyvning. Med henblik på at imødegå mulige 
misbrugssituationer vil det endvidere bl.a. kunne fast- 
sættes, at privatflyvning ikke må annonceres eller til- 
bydes offentligt også i de tilfælde, der ikke er omfattet 
af bestemmelserne i lovforslaget vedrørende § 75, 
stk. 3 og 4. 

Til nr. 14 
Forslaget skal tilvejebringe klar hjemmel til, at der 

administrativt kan fastsættes bestemmelser om afgi- 
velse af oplysninger til statistisk brug. Hjemlen plan- 
lægges aktuelt udnyttet i forbindelse med Statens 
Luftfartsvæsens arbejde med at føre en præcisionssta- 
tistik for luftfartsselskaber. Luftfartsvæsenet har i den 
forbindelse anmodet flyvepladseme om oplysninger 
om luftfartsselskabernes forsinkelser. Nogle flyve- 
pladser har protesteret over at skulle udlevere sådanne 
oplysninger om deres kunder. I luftfartsloven er der 
hjemmel til at fastsætte vilkår for såvel driften af en 
flyveplads som af et luftfartsselskab. Et af de vilkår, 
der er fastsat, er, at virksomheden skal indsende de 
statistiske oplysninger, som luftfartsvæsenet kræver. 
Det skønnes hensigtsmæssigt, at der tilvejebringes 
klar hjemmel til at fastsætte vilkår om levering af de 
pågældende oplysninger, der er nødvendige for at 
kunne reagere over for uhensigtsmæssige forhold. 


