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Sterre, tungere, mere motorsterke biler bruger
mere brendstof og er normalt ogsa dyrere end mindre
biler.

De mindste og mest breendstofekonomiske kerer i
dag omkring 20 km/! eller bruger med andre ord 5 1
diesel pr. 100 km. Gennemsnits. dieselbilen bruger
omkring 6-7 1 diesel pr. 100 km.

Med hensyn til benzinbilerne szlges der ogsa biler,
der kan kere ca. 20 km/I (5 1/100 km). Gennemsnits-
forbruget ligger p& omkring 7 1/100 km.

EU-landene og Europa-Kommissionen har ensket,
at bilfabrikkerne skal udnytte de teknologiske mulig-
heder for at fremstille og markedsfere biler, der er va-
sentlig mere brendstofekonomiske end de biler, der
hidtil har vaeret fremstillet og markedsfort.

Et mél, der skulle kunne nés uden nye teknologiske
opfindelser, har varet fremstillingen af en bil, der
brugte hgjst 3 1 breendstof pr. 100 km. Et fjernere mél
har veret biler, der bruger hejst 2 1 breendstof pr. 100

Bilfabrikkerne har nu udviklet biler til kommerciel
produktion, der kan opfylde de ambitiose malstnin-
ger, men prisen pa disse ekstra brandstofekonomiske
biler forudses i det mindste inden for overskuelig tid
at veere noget over prisen for tilsvarende mindre biler.
Der er flere arsager hertil.

For det forste vil de serligt breendstofekonomiske
biler (d.v.s. biler, der karer meget langt pa literen, ek-
sempelvis biler, der kerer 100 km pa 3 liter) ofte vaere
bygget i dyrere og nyere materialer end andre biler for
at spare veegt og forbedre brendstofokonomien. Pri-
sen pa bilen vil derfor ogsé alt andet lige blive hgjere.
For det andet ma det forventes, at bilfabrikkerne i dag
har gode muligheder for at prissaztte szrligt breend-
stofekonomiske biler hejere end andre biler. Arsagen
hertil er bl.a. at det p& nuvarende tidspunkt kun er me-
get fa fabrikker, der udbyder sddanne bilmodeller pa
markedet. Bilfabrikkerne vil derfor kunne indregne en
del eller hele breendstofsbesparelsen i den pris de tager
for bilen, hvorved udviklingsomkostningerne ved
serligt breendstofekonomiske biler kan tjenes ind.
Dette medferer, at bilen bliver relativt dyrere end an-
dre biler. Som en konsekvens heraf vil registreringsaf-
giften ogsa stige til trods for, at breendstofekonomien
er relativt bedre i denne bil.

Som felge af de oven for nevnte faktorer er den
gennemsnitlige sammenhang mellem bilens pris og
dens brandstofforbrug derfor brudt for de ekstraordi-

nert breendstofekonomiske biler i det mindste pa kort -

sigt.
I takt med at bilisterne far tillid til, at den ekstraor-
dinzre breendstofekonomi ikke opnés pd bekostning

F. t. L. vedr. registreringsafgift af motorkeretgjer m.v.

af kereegenskaber mv. og i takt med at flere bilfabri-
kanter matte markedsfore ekstraordinart brandstof-
ekonomiske biler, hvorved konkurrencen stiger, ma
det forventes, at merprisen uden afgift vil falde. Biler-
ne vil derefter kunne blive mere udbredte og konkur-
rencedygtige i forhold til biler, der har knap s& god
braendstofokonomi.

I praksis vil det dog alene vaere i sma biler med lav
vagt og dieselmotor, at man kan opnd det meget lave
brandstofforbrug. Andelen af meget sma og lette die-
selbiler udger i dag kun en mindre del af det samlede
bilmarked.

Den grenne ejerafgift fremmer entydigt keb af
braendstofekonomiske biler. Den gronne ejerafgift af-
heanger af, hvor langt en bil kerer pr. litef. Om skalaen
gexlder generelt, at jo leengere pé literen en bil kan
kere jo lavere er den gronne ejerafgift. Da skalaen i
sin tid blev indfort valgte man imidlertid at lade den
stoppe ved benzinbiler, der kerer mindst 20,0 km pr.
liter og dieselbiler, der kerer mindst 22,5 km pr. liter.
Benzin- og dieselbiler, der kerer langere end hhv.
20,0 og 22,5 km pr. liter betaler saledes i dag det sam-
me i gren ejerafgift som benzinbiler, der kerer 20,0
km pr. liter og dieselbiler, der kerer 22,5 km pr. liter.

Selvom afgiftssystemets indretning pa trods af dis-
se forhold stadig generelt vil give incitament til at
vaelge brendstofokonomiske biler, idet der generelt
betales mindre i registreringsafgift og mindre i gron
ejerafgift og benzin/dieselafgift pa en bil, der kerer
langt p4 literen, vil regeringen gerne give en ekstraor-
diner tilskyndelse til brugen af de s®rligt braendstof-
okonomiske biler.

Regeringen foreslér derfor, at der gives et fradrag i
registreringsafgiften til biler med serligt brandstof-
okonomiske egenskaber. Regeringen foreslar ligele-
des, at skalaen for den grenne ejerafgift for dieselbi-
lerne udvides opad med 3 nye afgiftsklasser. Jf. det
samtidig fremsatte forslag til lov om @ndring af lov
om afgift eller breendstofforbrug for visse personbiler
og lov om ®ndring af lov om @ndring af lov om afgift
efter breendstofforbrug for visse personbiler.

Regeringen foreslér, at fradraget i registreringsaf-
giften for de serligt breendstofekonomiske biler vari-
eres efter bilens brendstofokonomi, siledes at fradra-
get stiger med forbedringer i bilens breendstofekono-
mi. Regeringen foreslar ligeledes, at fradraget aftrap-
pes over en arrazkke, saledes at der gives et sterre fra-
drag i perioden 2000-2005 end i perioden 2006-2010.
Arsagen hertil er, at sigtet med fradraget derved kan
bibeholdes saledes, at det ogsa i fremtiden alene vil
vere biler med et serligt lavt breendstofforbrug, der



