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Provenumeessige virkninger. -

Fradragi afglften for personbiler med szerllgt
" lavt braendstofforbrug - \

Det skonnes at forslaget stort set vil vaere provenu-

neutralt. Arsagen er, at registreringsafgiften pa de

serligt breendstofsgkonomiske biler efter nedslaget
vil vaere pa niveau med andre dieselbiler, der ikke ve-
jer mere end 1.000 kg. Den nuvaerende registeringsaf-
gift ville have gjort de nye breendstofekonomiske biler
s& dyre, at salget ville vaere blevet helt ubetydeligt.
Ved skift fra almindelige dieselbiler under 1000 kg til
sarligt brendstofekonomiske biler vil statens indtzg-
ter fra registreringsafgiften efter de nye regler for de
brendstofsekonomiske biler vare pa niveau med de
nuverende indtegter.

Som tidligere navnt mener regeringen, at det er for-
nuftigt at tilskynde bilisterne til at kebe miljerigtige
biler lige sa vel som regeringen mener, at det er for-
nuftigt at tilskynde bilisterne til at kebe sikre biler.
Tilskyndelsen kan f.eks. ske ved at give fradrag i regi-
streringsafgiften, hvis en bil eksempelvis har serlige
brendstofekonomiske egenskaber, og der for udvik-
ling og produktion af en sadan bil affedes en merpris,
som gor den dyrere end tilsvarende mindre miljoskan-
somme biler. Regeringen mener dog, at en tilskyndel-
se, d.v.s. et nedslag i registringsafgiften, ma afvikles i
det gjeblik den breendstofekonomiske bil ikke lenge-
re er dyrere end tilsvarende biler, der har et hajere
brandstofforbrug. Her vil den lave gronne ejerafgift
og besparelsen pa brandstofforbruget medfore er klar
konkurrencemessig fordel for den brandselsekono-
misk mest fordelagtige bil.

Fortstter man i den situation med ogsa at yde store
fradrag i den almindelige registreringsafgift for disse
biler, bliver miljefordelene tvivlsomme, da en generel
nedsettelse af omkostningerne ved at holde bil kan
medfere en stigning i antallet af biler og dermed oget
kersel.

P4 denne baggrund skennes reglstrermgsafglﬁs--

nedszttelsen for de szrligt brendstofsekonomiske bi-
ler ikke at give et provenutab..

_ Der s®lges ca. 7.000 dieselbiler om &ret. Hver gang
der szlges 100 dieselbiler, der kan kere lzngere end
25 km pr. liter skennes indferelsen af de 3 ekstra trin
i skalaen for den grenne ejerafgift at glve et provenu-
tab pé ca. 250.000 kr.

Det skennes, at salget af: disse szerhgt brandstof-
gkonomiske biler vil vare beskedent i de forst kom-
mende &r. P4 Kort sigt skennes provenutabet ved ord-
ningen at veere pa neppe over 1 mill. kr. om éret.

P4 leengere sigt ma der forventes en stigning i sal-
get. I dag salges der ca. 400-500 dieselbiler om &ret
pa under 1000 kg. Da de sarligt breendstofekonomi-
ske biler i praksis skal vare smd, vil provenuvirknin-
gen pa lengere sigt nappe overstige ca. 5 mill. kr. om
ret. Hertil m3 man laegge det lebende tab, der vil
komme fra den grenne ejerafgift som folge af, at leve-
tiden for en bil er laengere end 1. ar. Hermed skal for-
stas, at der dels vil komme et provenutab fra den gren-
ne ejerafgift i det ar, bilen s®lges, dels et provenutab
i alle de resterende &r af bilens levetid. Forudsattes
det, at levetiden for en person bil er 13,5 ar vil et rundt
tal for provenutabet pr. bil vare ca. 25.000 kr.

Fradrag for trafiksikkérhédsfremmende for-
anstaltninger

Som felge af at fradraget for bagsaedeseler og hajt
monteret stoplygte fjernes, vil prisen pd en personbil

stige med 2.400 kr. Provenuvirkningen som folge af at

fradraget for rulleseler og stoplygte i personbiler af-
skaffes vil vaere pa ca. 340 mill. kr. ved et bilsalg pa
ca. 141.000 biler. Finansarsvirkningen vil i &r 2001
veere pa 340 mill. kr., mens den i &r 2000 vil veere pé
310 mill. kr.

Fzrdselsskadede keretgjer

Det er pa det foreliggende grundlag meget usikkert
at skenne over provenuvirkningerne af forslaget.

Det foreligger oplyst, at der arligt er omkring
600.000- erstatningssager vedrerende biler, og at er-
statningerne udger ca.10.000 kr. i gennemsnit pr. ska-
de. Langt hovedparten af de 600.000 erstatninger er
forholdsvis smé belgb pa 2.500 kr. - 10.000 kr., mens
der er forholdsvis farre af de belebsmaessigt store er-
statninger, hvor de nye regler eventuelt vil kunne bli-
ve bragt i anvendelse. ‘ ;

Det kan med en vis usikkerhed skesrmes, atderafde
ca.-600.000 skader er.ca 100.000 skader, hvor udgif-
terne til genopbygning eller reparation udger mere
end 15.000 kr. P& disse biler udger erstatninger for
materielle skader i gennemsnit omkring 25.000 kr. -

Ud af de ca. 100.000 skader, hvor erstatningen er
over 15.000 kr. vil det for henved 20-25.000 af ska-
derne gelde, at erstatningen/reparationen udger mere
end 50 pct. af bilens verdi for skaden. For disse biler
udger skaden henved 30,000 kr. Tilsvarende vil det
for godt 15. 000 biler gxlde, at skaden udger mere end
60 pct. af bilens veerdi, mens det for henved 10.000 bi-
ler geelder, at skaden udger mere end 75 pet. af bilens
veerdi.

Hvis reparatloneme fortsatte i uaendret omfang ef-
ter at de foresldede afgiftsregler er tradt i kraft, ville



