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ning, vil der ogsé vare en tendens til, at provenuet vil
vare storre, nar de skrottede biler erstattes af nye biler
og ikke brugte importerede biler. Det skyldes, at regi-
streringsafgiften-belaster nyere biler hardere end ®I-
dre biler. De arlige afskrivninger pa nyere biler er ve-
sentlig storre end-afskriviingerne pé zldre biler. Sale-
des er omkring halvdelen af'en ny bils veerdi afskrevet
allerede efter 3-4 ar, mens det tager over 10 ar, for re-
sten af veerdien afskrives. o
Denne effekt bevirker, at den gennemsmthge pro-
venugevinst fra registeringsafgiften er omkring 50
pet. hajere, dvs. 300 mill. kr., nar de ekstra skrotnin-
ger erstattes af nye biler .i stedet for helt identiske

brugte importerede uderlandske biler. Det svarer til at
de biler, der vil blive skrottet ekstra efter regelaendrin-
gerne har en restlevetid pa ca. 1/3 af deres samlede
forventede levetid uden uheld, men er nedskrevet til
ca. 1/5.

Under antagelse af, at omkring 1/3 af de faerdsels-
skadede biler, der skrottes ekstra som folge af lovfor-
slaget erétattes af nye biler i samme &r, som skaden
sker, omkring 1/3 i ret efter og 1/3 2 &r efter vil den
samlede virkning pa statens finanser af forslaget med
betydelig usikkerhed kunne opgares til: -

Ar

Mill. kr
'Gennemsmt over en lang &rreekke 300
2000 350
2001 600
2002 750
2003 1700
2004 600
2005 450
2006 300
2007 200
2008 150
2009 100
2010 - 100
2011 - - 100 ,
2012-. svmgcr omkrmg 300

Hertil kommer en afledt effekt pa provenuet fra an-
svarsforsikringsafgiften pa ca. 10 mill. kr. om aret.

Det skal understreges, at der er betydelig usikker-
hed ved opgerelsen af provenuvirkningen herunder
provenuets fordeling pa finansar mv.

Forslaget vil medfere hgjere omkostninger ved bil-
hold pé henved 0,1 pct. Det vil vare omkostmngeme
ved at holde &ldre biler, der vil stige.

De ekstra omkostninger ved @®ldre bilhold vil netto
medfere en mindre bilbestand pé ca: 0,5 pct. svarende
til et fald i de arlige registeringer pﬁ ca. 500 biler'i gen-'
nemsnit over &rene.

P4 et usikkert grundlag skennes provenuv1rkmngcn
af forslaget at veere pa ca. 390 mill. kr i &r 2000. Fi-
nansarsvirkningen vil i ar 2000 veere p& 360 mill. kr.

‘Ligeledes pa et usikkert grundlag skennes det, at
provenuvirkningen vil veere pé ca. 610 mill. kri 2001,
ca. 760 mill. kr i 2002. Fra 2003 til 2011 vil provenu-
virkningen svinge mellem ca. 110 mill kr. og ca. 710
mill. kr. Provenuvirkningen vil herefter svmge om-
kring ca. 310 mill. kr. -+

Avance indregnet i den afgiftspligtige veerdi

Provenuvirkningen som folge af, at den beregningé-
maessige avanceprocent for registreringsafgiften pa
7,5 pet haeves til 8,5 pet. 1 2000 og 9. pet. i 2001 vil
vaere pé ca. 175 mill. kr. i &r 2000 og ca. 250 mill. kr.
i 2001. Finansarsvirkningen vil dog alene vzre pa ca.
160 mill. kr. i ar 2000. '

Erhvervsokonomiske virkninger.

Fradragi afgiftén for personbiler méﬁ saefligt
lavt breendstofforbrug

Forslaget skennes at give erhvervene en marginal
lempelse, da lempeélsen pé kort sigt vil vaere pd under
1 mill. kr. om aret og under 5 mill. kr om aret pa len-
gere sigt. Hertil kommer det tab pa braendstoffor-
brugsafgiften, der opstér som folge af, at en personbil
lever i mere end ét ar. Forudszettes det, at levetiden for
en personbil er 13,5 &r vil gevinsten pr. bll veere ca.
25.000 kr.



