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F. t. | vedr. registreringsafgift af motorkeretajer m.v.

Fradrag for trafiksikkerhedsfremmende for-
anstaltninger

Forslaget vil ikke have konsekvenser for bilfor-
handlerne, idet de vil vaelte afgiftsstigningen videre.
Forslaget vil dermed ikke belaste bilforhandlerne men
bilkeberne. v

Erhvervenes andel af den samlede bilpark er p& un-
der 10 pct. Erhvervenes andel af nyvognskebet er dog
meget storre. Erhvervene beholder typisk bilerne i fa
ar. Erhvervsbelastningen af registreringsafgiften er
dog alene det vaerditab, der sker for afgiftselementet i
bilpriserne i de ér, de nyere biler er i ethverv. Afskriv-
ningerne er imidlertid forholdsvis store pa de nyere bi-
ler. Det skennes, at erhvervenes vil blive belastet med
ca. 85 mill. kr. om &ret. Resten af belastningen vil ved-
rore husholdningerne, herunder husholdninger med
* firmabilordninger.

Det skal bemarkes, at personbilforbruget i erhverv
i vid udstrekning finder sted i de mere hjemmemar-
kedsorienterede erhverv, hvor man kan forvente, at
ogede omkostninger vil blive vltet over i hgjére pri-
ser.

Fardselsskadede motorkeretajer

Som navnt hersker der betydelig usikkerhed om de
gkonomiske virkninger, herunder provenumassige.
En tilsvarende usikkerhed hersker omkring de er-
hvervsgkonomiske virkninger, der afgives med sam-
me forbehold for usikkerhed som de provenumassige
bemarkninger.

Ved fuldstzndig uzendret adfzerd vil provenuvirk-
ningen fra registreringsafgiften pa helarsbasis vere pa
ca. 200 mill. kr Uendret adfeerd er imidlertid ureali-
stisk.

De biler, der vil blive berart af de wndrede regler vil
nemlig blive sd dyre at reparere, nar man ogsa tager
hensyn til afgxﬁen at det bedre kan betale sig at kebe
en tilsvarende brugt bil.

Mererstatningerne eller omkostningerne ved at op-
give de reparationer, der efter forslaget vil udlese af-
gift, og kebe en tilsvarende brugt bil som den skadede
for uheldet vil alene udgare ca. 60 mill. kr. pa helrs-
basis, altsd veesentlig mindre end provenuvirkningen.

Huvis reparationerne opgives, kommer der ikke di-
rekte nogen provenuvirkning, men en virkning gen-
nem at den ogede eftersporgsel efter brugte biler vil
medfere en oget bruttotilgang til den danske bilbe-
stand. Som navnt under provenubemarkningerne vil
bruttotilgangen sandsynligvis fortrmsvns ske gennem
storre nyvognssalg,

Nér den ggede bruttotilgang er i form af et gget ny-
bilsalg, vil den gennemsnitlige registreringsafgifts-

indtaegt vaere ca. 50 pet. storre end den afgift, bilejerne
kunne have nejes med at betale, hvis der havde veret
tale om import af brugte keretajer. Merindtagterne
for staten svarer derfor naeppe til meromkostninger for
skatteyderne, men er sterre. Man kan argumentere for,
at meromkostningerne for skatteyderne er pa omkring
halvdelen af statens merindtaegter.

Den samlede belastning af skatteyderne ved forsla-
get er sdledes pa heldrsbasis vedrererende biler, der
forulykker pa ca. 110 mill. kr./ar. :

Erhvervenes andel af den samlede personbilpark er
pa vel under 10 pct. Erhvervenes andel af nyvognske-
bet er' dog meget storre, men erhvervene beholder bi-
lerne i forholdsvis f3 ar.

Da afgiftsreglerne i praksis fortrinsvis vil berere de
&ldre biler, vil en forholdsvis mindre del af de storre
forsikringspramier berere erhvervene, end hvad der
svarer til erhvervenes andel af bilbestanden.

.Hejere brugtvognspriser i forhold til nyvognspri-
serne vil isoleret set vaere til fordel for de erhverv, der
keber mange nye biler og szlger dem som brugte efter
fa ar. Denne effekt er ikke medregnet i erhvervsbelast-
ningen. :

Erhvervenes andel af de egede omkostninger som
folge af forslaget er ikke hgjere end erhvervenes andel
af bilbestanden i Danmark. ,

Erhvervenes andel af omkostningerne kan pa denne
baggrund skennes til ca. 5 mill. kr. pa helarsbasis.

Resten af belastningen vil blive fordelt pé fortrins-
vis husholdninger og iser de, der keber &ldre biler.

Forslaget vil mere specifikt have betydning for om-
setnings- og beskaftigelsesforholdene for den del af
autobranchen, der skrotter og genopbygger ferdsels-
skadede biler, o

Af de biler, der ferdselsskades vil omkring 9.000
feerre blive repareret svarende til en reparationsom-
setning p& omkring 300 mill. kr. inklusive moms.
Omsetningen i autoreparationsbranchen er pa om-
kring 20 mia. kr. &rligt eksklusive moms.

Forslaget vil sdledes medfore en omsatningsned-
gang i branchen pa godt 1 pct.

Genopbygning af feerdselsskadede biler er dog ikke
spredt jeevnt ud over virksomhederne i branchen. Der
er autoreparatorer, der nasten ikke beskeftiger sig
med genopbygning, mens andre henter en sterre del af
oms&tningen pa reparation af ferdelsskadede biler. I
forhold til de samlede reparationer, der betales via for-
sikringer vil forslaget medfere et fald i omseatningen
pa godt 5 pet. Det er dog sjeldent, at der er autorepa-

‘rationsvirksomheder, der udelukkende har koncentre-

ret sig om genopbygning af faerdselsskadede biler.



