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Faldet i f.eks. CO,-udledninger fra bilbestanden vil
derfor nzzppe udgere mere end 0,06 pct.; nir forslaget
er fuldt indfaset. -

For de biler, der forulykker vil ca. 9.000 fzrre biler
om éaret blive genopbygget. Selvom skrotningerne
ikke netto vil falde helt s& meget p4 leengere sigt, jf. at
de zldre biler, hvis de havde veret repareret i alle til-
feelde inden for en kortere &rreekke ville have varet
skrottet, vil der ske en fremskyndelse af skrotninger
og dermed en foryngelse af bilparken. Foryngelsen af
bilparken svarer til, at bilernes forventede gennem-
snitlige levetid reduceres henved 1 &r fra ca. 15 ar til
godt 14 ar. '

Biler der er zldre end ca. 10 ar er sjeldent udstyret
med katalysator og udstedningerne af kulbrinter, kul-
ilte og kveelstoffilter er derfor vaescnthg sterre pr. km.
end for biler udstyret med katalysator. Der geelder
endvidere skarpede normer for helt nye biler i forhold

-til biler, der er mellem 1 og 9 &r gamle.

En foryngelse af bilparken vil derfor ved uzndret
kerselsomfang medfere en reduktion i udledningerne
af miljeskadelige stoffer. Denne reduktion fremryk-
kes som folge af, at de zldre biler pa et tidligere tids-
punkt skrottes.

Avance indregnet i den afgiftspligtige veerdi

Omkostningerne ved bilhold stiger med forslaget.
Stigningen i omkostningerne ved bilhold vil tendere
mod mindre forbrug af biler. Samlet stiger omkostnin-
gerne ved bilhold med ca. 175 mill: kr. i 2000 og ca.
250 mill. kr. i 2001 og frem svarende til ca. 0,2 pct. i
2000 og ca. 0,3 pct. i 2001 og frem.

Under antagelse af, at bilbestanden falder med 1
pct., hvis omkostningerne ved bilhold stiger 1 pct., vil
forslaget medfere et fald i bilbestanden pa henved 0,3
pet. svarende til ca. 5.500 biler, nar forslaget er fuldt
indfaset. Som en folge heraf reduceres CO,-udlednin-
gen med ca. 0,3 pct.

Administrative konsekvenser '

Det skennes, at forslaget vil medfere engangsudglf-
ter for Told»Skat p&.100.000 kr. til tilretning af edb-
systemer og information. Derudover skennes lovfor-
slaget ikke at have nevneveerdige. admmlstratlve kon-
sekvenser.

Forholdet til E U-}‘etten

Fradrag i afgiften for personbiler med sarligt
lav braendstofforbrug

Denne del af forslaget skal notificeres Europa-
Kommissionen i overensstemmelse med Europaparla-
mentets og Radets dircktiv 98/34/EF (informations-
procedure - direktivet) som andret ved direktiv
98/48/EF.

Fradrag for traﬁksnkkerhedsfremmende for-
anstaltninger

Denne del af forslaget skal notificeres for Europa-
Kommissionen i overensstemmelse. med Europarla-
mentets og Radets direktiv 98/34/EF (informations-
procedure = direktivet) som . zendret ved direktiv
98/48/EF... ;

Fzerdselsskadede kﬂretbjér

Denne del af @ndringsforslaget indeholder ikke
EU-retlige problemstillinger.

Avance indregnet i den afgiftspligtige veerdi

I en sag anlagt af De Danske Bilimporterer mod
Skatteministeriet den 22. juni 1999 hzvdes det bl.a.,
at registreringsafgiftsiovens regel om indregning af
mindst 7,5 pet. avance i den afgiftspligtige vaerdi stri-
der mod EF-traktatens konkurrenceregler. Skattemi-
nisteriet deler ikke den opfattelse. Dette bygges bl.a.
pa, at det star forhandlerne frit for at tage en lavere
avance end 7,5 pct. Det er alene muligheden for lade
dette fa indflydelse pa afgiftsgrundlaget, der er be-
grenset.



