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Sammenfatning af gkonomiske og administrative konsekvenser.

Positive konsekvenser

Negative konsekvenser

@konomiske konsekvenser for Helar:

stat, amter og kommuner

2000 ca. 830 mill. kr.

2001 ca. 1.200 mill. kr.
2002 ca. 1.350 mill. kr. -
2003 - 5 ca. 1.200 mill. kr.
Fra 2006 700 - 900 mill. kr.

Administrative konsekvenser for

stat, amter og kommuner Ingen Engangsudgifter for ToldeSkat pa
100.000 kr. :

©Okonomiske konsekvenser for er- Helar: .-

hvervslivet Ingen 2000 ca. 120 mill. kr.

Fra 2001 ca. 150 mill. kr. pr. &r

Administrative konsekvenser for .
erhvervslivet

Ikke i vaesentligt omfang

Ikke i vaesentligt omfang

Miljemassige konsekvenser

Reduktion af CO,-udledningen

Begranset forhgjelse af udshppet
af partikler og NOy

Forholdet til EU-retten

Forslaget skal notificeres.

Hpring
Der er blevet foretaget hering af Miljestyrelsen for
s& vidt angar den del af lovforslaget, der vedrerer de
serligt breendstofekonomiske biler. Endvidere har et
notat om den del af forslaget, der vedrerer genopbyg-
ning af ferdselsskadede biler, varet til -hering hos
Forsikring & Pension. -

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilnr. 1
For at undga unddragelse af afgift ved fremstilling
af motorkeretgjer med udgangspunkt i allerede regi-
strerede keretgjer er deri § 1, stk. 2 enregel om, at der
skal betales afgift af et keoretaj som efter reparation el-
ler ombygning ikke i afgiftsmassig henseende er
identisk med et tidligere afgiftsberigtiget keorete;.
Spergsmélet om hvorvidt et keretgj er identisk med et
tidligere registreret er ikke neermere defineret i regi-
streringsafgiftsloven. Udmentningen af fritagelsesbe-
stemmelsen i § 3, stk. 2, hvorefter skatteministeren
kan fastsette regler om afgiftsfri reparation og om-
bygning af keretgjer samt afgiftsberigtigelse af kere-
tgjer, der har mistet deres afgiftsmassige identitet, jf.
bekendtgerelse 502 af 21. juni 1999 kapitel 3 og 4,
" satter imidlertid en rakke tekniske og gkonomiske
grenser for reparation og genopbygning, som- ikke
kan overskrides uden at der skal betales afgift. .
Da det med @ndring nr. 9 foreslés, at reglerne om
reparation og genopbygning af faerdsels-, slid- og te-
ringsskadede keretgjer indfejes i registreringsafgifts-

loven foreslés det, at der henvises til disse nye bestem-.
melser i registreringsafgiftslovens § 1, stk. 2.

Til nr. 2

Regleme om afgiftsfri reparatlon og ombygnmg af
keretagjer samt afgiftsberigtigelse af karetajer, der har

- mistet deres afgiftsmassige identitet fastsettes i dag

ved bekendtgerelse. Det foreslas, at de nye regler, jf.
bemerkningerne til nr. 9, optages i loven som §§ 7 og
Ta.

Til nr. 3

For personbiler kan der efter registreringsafgiftslo-
ven fastsattes fradrag i afgiften for visse typer af tra-
fiksikkerhedsfremmende udstyr inden for en ramme
p4 3.000 kr. Fradragene fastsattes af skatteministeren
efter forhandling med trafikministeren. Der er i dag
efter bekendtgerelse fastsat fradrag for godkendte rul-
leseler pa bagszdets yderpladser - 2.000 kr., hejre si-
despejl, der kan justeres indefra - 300 kr., ekstra, hejt
monteret stoplygte - 400 kr. og bagrudevxsker og -va-~
sker - 300 kr.

For varebiler er rammen i alt 1,100 kr. Der er fastsat
fradragsbeleb for hejre sidespejl, der kan justeres in-
defra - 300 kr., ekstra, hejt monteret stoplygte - 200 .
kr. og bagrudevisker og -vasker - 600 kr.

Det foreslas, at de specificerede regler indfejes i lo-
ven, samtidigt med at fradragene i afgiften af person-
biler for rulleseler p& bagszdets yderpladser og ekstra
hejt monteret stoplygte udgér. -



