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F. t. 1. vedr. afgift efter brendstofforbrug for visse personbiler m.v.

Til lovforslag nr. L 74 og L 75. Skriftlig fremsattelse (27. oktober 1999)

Skatteministeren (Ole Stavad):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsatte:

Forslag til lov om eendring af lov om registre-
ringsafgift af motorkoretajer m.v. (Fradrag for
seerligt brendstofokonomiske personbiler; til-
pasning af fradragene for trafiksikkerhedsfrem-
mende foranstaltninger; afgift af storre genop-
bygninger af ferdselsskadede koretgjer; den be-
regningsmeessige avanceprocent).

(Lovforslag nr. L 74).

Forslag til lov om endring af lov om afgift ef-
ter breendstofforbrug for visse personbiler og
lov om endring af lov om endring af lov om af-
gift efter breendstofforbrug for visse personbiler.
(Udvidelse af skalaen for gron ejerafgift for die-
selbiler og nedscettelse af udligningsafgiften for
visse koretgjer).

(Lovforslag nr. L 75).

Regeringen fremsatter de to lovforslag for at
f4 gennemfort nogle nedvendige tilpasninger af
registreringsafgiften og den grenne ejerafgift pa
biler.

-Det drejer sig for det forste om nogle helt nye
biler, som er pd vej pd markedet, og som kan
kore noget l&ngere pa en liter braendstof, end det
hidtil har veret set. Regeringen vurderer, at dis-
se seerligt breendstofokonomiske biler indehol-
der en serlig teknologi, som ger dem dyrere end
andre biler. Regeringen foreslar derfor at lempe
registreringsafgiften for disse biler over en peri-
ode pa 10 &r, s& de pa den made afgiftsmaessigt
ikke stilles ringere end andre biler. Konkret fore-
slas der et nedslag i afgiften for benzinbiler, der
kerer mindst 25 km. pr. liter og for dieselbiler,
der kerer mindst 28,1 km. pr. liter. Nedslaget er
gradvis stigende fra 1/6 for f.eks. dieselbiler, der
kerer mindst 28,1 km. pr. liter og op til 4/6, som
er fastsat for dieselbiler, som kerer mindst 45
km. pr. liter. Dette gaelder for &rene 2000-2005.

I den felgende 5 &rs periode (2006-2010) fore-
slds, at nedslaget for disse biler bliver mindre.

Samtidig foreslas afgiftsskalaen for dieselbiler
i den grenne ejerafgift udvidet med tre trin for de
serligt brendstofekonomiske dieselbiler,  der
kerer over 25 km. pr. liter. Disse biler bliver fri-
taget for gron ejerafgift, og de far en nedsat ud-
ligningsafgift.

For det andet foreslar regeringen en tilpasning
af de geeldende sikkerhedsfradrag. To af de fra-
drag pa dette omrade, som gelder i dag, angar
bagsede-rulleseler og hej stoplygte i personbi-
ler. Bagsadeseler og hgj stoplygte er imidlertid
nu blevet lovpligtige, og der er derfor ikke len-
gere grundlag for at opretholde disse fradrag.
Derfor foreslar regeringen, at de ophaves.

En tredje vigtig del af forslaget angar repara-
tion af feerdselsskadede biler. 1 dag gennemfores
sddanne reparationer ofte, selv om bilen er s&
ilde tilredt, at det samfundsekonomisk set bedre
kan betale sig at lade den erstatte af en anden bil.
Da der i dag imidlertid gelder vide grenser for
afgiftsfri genopbygning og reparation af sddanne
biler, valger den enkelte - dvs. forsikringssel-
skaber og bilejere - ofte den reparationslgsning,
der samfundsekonomisk set er urentabel. P&
denne baggrund foreslar regeringen en moderat
stramning af reglerne, siledes at der skal betales
registreringsafgift, nar bilen efter en skade repa-
reres for et beleb, som overstiger 75 pct. af bi-
lens vardi for skaden. Dette galder kun, nér re-
parationsudgiften udger mindst 15.000 kr.

En fjerde og sidste del af forslaget angér den
beregningsmeessige avanceprocent, som indgar
ved kalkulationen af grundlaget for registre-

" ringsafgiften. Den er i dag 7,5 pct., og regerin-

gen foreslar, at den settes op til 8,5 pct. i 2000
og 9 pct. i 2001. Baggrunden for dette forslag er,
at den faktiske forhandleravance allerede er he-
jere end 7,5 pct. for nogle bilmodeller, og det
kan i visse situationer give spekulationsmulighe-



