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hensynet til danske vognmands konkurrenceevne og
grensehandelen blev sat over styr. Dette ville kunne.
opnds, hvis den danske afgift blev holdt. 10-20 ere/l
under den tyske afgift. Hvis den danske afgift er 10-20
ore/l under den tyske afgift, vil den danske afgift i av-
rigt samtidig vere endnu mere under den svenske af-
gift. : . o .
For dieselafgiftseendringerne i fordret 1999, jf. lov
nr. 325 af 28. maj 1999, var afgiftsforskellen i forhold
til Tyskland pa 11 gre/l, altsa teet ved i underkanten af

_ detianskede mal, jf. at den danske krone var steget lidt

iverdiiforhold iiDM. - . . .. o
Efter afgiftszendringerne i- sivel Danmark . som
Tyskland i forret 1999 er den effektive dieselforskel
wget til ca. 17 ere/l, nar man tager hensyn til kvalitets-
forskelle og de dertil knyttede prisforsketle. Forskel-
len er altsd i dag i overensstemmelse med det tilstrab-

. te balanceniveau. I den folgende. oversigt er. vist of-. -

fentliggjorte priselementer for dieselolie i Danmark
og Tyskland ved keb af mindre partier (listepriser).

Prisélefnenfer (listepriser) for dieselolie i Danmark og Tyskland ved keb af ‘n‘iindré parfier ,‘

OK Danmark Shell Danmark Tyskland
ore/l pre/l ore/l

Listepris med moms 553,0 587,0 . 523,0
Moms -110,6 1174 . 12,1
Pris uden moms 4424 -~ 469,6 .450,9
Punktafgift 2340 2340 | 259,9
Afgift beredskabslager 0,0 00 | - 34
Merpris kvalitetsforskel i forhold til tysk kvali- o A
tet : - ‘ 12,6 126 1. 0,0
‘Afgifter og merpris - ’ 246,6.. 246,6 2633 .
Afgiftsforskel mellem Danmark og Tyskland . '
(263,3-246,6) under hensyn til kvalitetsforskelle 16,7 16,7 16,7
Afgiftsforskel mellem Danmark og Tyskland ) ' ' o
(263,3-234) uden hensyntagen til . R T N
kvalitetsforskelle! : : 29,3 29,3 © 293
Pris uden moms, afgift og merpris - 195,8 223,0 1875

1

Ved de danske afgiftsa’.ndringer i foraret 1999 blev den sv’onfattige dieselolie kun sat op med 5 dre/l, altsd med 18

ore/l mindre end den tidligere dominerende dieselkvalitet og med 18 ere/l mindre end den tyske afgiftsstigning. Ar-
sagen var, at den svovlfattige diesel er dyrere at fremstille, og at man forventede, at olieselskaberne ville tage en mer-
pris. Merprisen er pa 12,6 ore/l ekskl. moms, nir man ser pa zndringerne i listepriserne lige omkring 1. juni 1999 for -
dieselolie og fyringsgasolie. Safremt man ikke lzgger merprisen pa 12,6 ere til den danske punktafgift pa 234 ere/l,
" . vil den nuvarende afgifisforskel mellem Danmark og Tyskland vaere pa 29,3 ere/l. - :
Kilde: Vejdirektoratet, Priserne er fra den 13.oktober 1999. Listepriseme varierer geografisk i Tyskland. Priserne pA motor-
* vejsstationer er ca. 20 gre/l hajere end andre stationer. Den anfirte pris er et uvgtet gennemsnit af priser i Tyskland. .

- Den tyske regering har som navnt planlagt, at den
tyske afgift pa dieselolie skal forhgjes med 6 pf/l,

“d.v.s. 23 gre/l uden moms, pr. 1. januar 2000. Hvis -

Tyskland forhgjer - dieselafgiften med 23 ere/l, vil
Danmark kunne forhgje afgiften tilsvarende og fortsat
fastholde den tilstrebte afgiftsbalance i forhold til
Tyskland. e : A
~ En forhgjelse af diesclafgiften er hensigtsmassig i
forhold til milje-, transport- og sundhedspolitikken,
men hensyn til grensehandel og danske vognmands
konkurrenceevne setter grenser for, hvor hejt afgif-
ten pa diesel kan sattes. Ved uzndrede udenlandske
afgifter vurderes ulemperne i form af dérligeré kon-

kurrenceevne for danske vognmand og grensehan-
delsskift at vere storre end de miljomassige gevinster
m.v. ved en ensidig dansk dieselafgiftsforhgjelse.

I Sverige er-afgiften p4 diesel godt 25 ere/l hgjere
end i Danmark. Der er udsigt til, at Sverige forhgjer
dieselafgiften'med 21 ere/l. En dansk afgiftsforhajelse
pa 23 ere/l vil derfor ikke bringe dieselafgiften pa kant
med malet i forhold til Sverige. :

Med de afgiftsforhold, der hersker i udlandet, vil
den danske dieselafgift kunne sattes op til gavn for
miljeet mv., uden at danske vognmand vil miste in-
ternational konkurrenceevne, og uden at der vil ske
skift i greensehandelssituationen.



