2508

For de transporter, hvor omkostningerne til olie er
storst - langturskersel - vil en afgiftsstigning pa 23
gre/l svare til, at omkostningerne og dermed priserne
ved transporten stiger med ca. 1 pct.

For kersel pa kortere strakninger, hvor udgifterne
til breendstof vejer mindre tungt, stiger udglfteme og
priserne med mindre end 1 pct.

De sterre udgifter til transport vil oge omkostnm- ,
gemne for de transportforbrugende erhverv. Da trans--

portudgifterne sjldent udger nogen ret stor andel af

de samlede udgifter, er virkningen pa de transportfor--

brugende erhvervs omkostmnger procentv1s meget'
beskeden.

De transportforbrugende erhverv i Tyskland derer
Danmarks sterste samhandelspartner, vil opleve il

svarende omkostningsstigninger.

En betydelig del af transportforbruget i de danske '
erhverv sker i eller for hjemmemarkedserhverv. Det:
er f.eks. tilfeeldet for bygge- og anleg, og distribution

af forbrugsvarer i Danmark. Omkostningsendringer.

her vil kunne veltes videre i priserne uden tab af mar-

" kedsandele for danske virksomheder.

‘For danske varer, der eksporteres, vil hﬂJere trans-

portomkostninger virke dempende pa eksporten. Der

vil dog modsat veere en tendens til, at omkostningerne '
ved at transportere importvarer til Danmark ogsa vil’

stige, hvilket vil virke dempende pa importen. '

De afledte erhvervsekonomiske virkninger p& de
transportforbrugende danske erhverv vil séledes netto
vare af begranset sterrelsesorden.

Som navnt vil en prisstigning pé 23 gre eksklusive
moms medfore, at dieselkoberne i Danmark bliver be-
lastet med ca. 450 mill. kr. om aret. Afgiftsforhgjelsen
vil berare alle anvendere af olie til motordrift, bortset
fra sefart, fiskeri, elverker, fly, tog, rutebiler og olie
anvendt til drift af landbrugsmaskiner.

Af de 450 mill. kr. vil ca. 40 mill. kr. vedrere per-
sonbiler herunder hyrevogne, ca. 125 mill. kr. varebi-
ler og smé lastbiler, ca. 165 mill. kr. sterre lastbiler og
turistbusser, ca. 40 mill. kr. entreprengrmaskiner mv.,
miens der for kersel i udlandet pa dansk dieset vil skul-
le betales netto 40-80 mill. kr. svarende til grense-
handlen i dansk faver med dieselolie. ,

Af meromkostningeme til keb af diesel i Danmark
pa 450 mill. kr. vil nasten hele belgbet vedrore er-
hverv umiddelbart, heraf ca. 375 mill. kr. danske er-
hverv. Iszr eksportvognerhvervet bruger forholdsvis
meget dieselolie i forhold til omsatningen;

Nedsettelsen af udligningsafgiften har hovedsage-
lig virkning for varebiler og for hyrévogne. Forslaget

om nedszttelsen af udligningsafgiften vil sznke er-

F. t. . vedr. forskellige afgiftslove

hvervenes omkostninger med knap 40 mill. kr. om
aret. o .
- Det skennes, at de samlede omkostninger for er-'
hvervslivet som folge af dieselafgiftsforhgjelsen pa’
23 gre pr. liter og nedsaettelsen af udllgnmgsafglften
alt i alt vil blive pa 335 mill. kr om éret

Administrative konsekvenser

Lovforslaget palagger ikke erhvervsllvet agede ad-
ministrative byrder i vaesentligt omfang, da der er tale
om en satsforhejelse af dleselafglften og en nedsattel-
se af udhgnmgsafglften .

Miljomeessige konsekvenser

Fo orhﬂjelsen af dleselafgtften
‘Prisstigningen for diesel vil have en vis dempende

~virkning p forbruget.

Det nuvarende salg af diesel med afglft til andet
end rutebiler er pa godt 1,9 mia. 1 arligt. Ved en pris-
stigning pa 23 ere/l svarende til ca. 5 pct. og en anta-
get priselasticitet pd 0,1 (en prisstigning pa 1 pct. forer
til et fald i forbruget pa 0,1 pct.) vil dieselforbruget
falde med 0,5 pct. alt andet lige eller ca. 9,5 mill. L.
Dette svarer til et fald i transportsektorens CO,-udled-

‘ninger med ca. 0,02 mill. tons svarende til omkring

0,1 pct. af transportsektorens samlede udledninger og
ca. 0,03 pct. af hele Danmarks udledmnger af C02

Nedsazttelsen af udlzgnmgsafgtften .

Dieselbiler har mindre CO,-udslip, men et sterre
udslip af partikler og andre mere lokalmnljﬁbelastende
udslip.

Mens forhgjelsen af dleselafglften vil gge m01ta-
mentet til at skifte fra dieselbiler til benzinbiler, vil
den samtidige nedsattelse af udligningsafgiften mod-
virke dette incitament. '

Da balancen mellem en dleselbll _og en benzinbil
fastholdes under forudsatning af, at nettoprisstignin-
gen for:dieselolie bliver 23 ore/l og under forudsat-
ning af typiske kerselsomfang for personbiler og- va-
rebiler, vil miljeet derfor ikke &ndres pé gmnd af Sklft
1bra:ndstof

Admmlstrattve konsekvenser for det oﬁ"entl ige .

Gennemforelse af dette forslag skennes ikke at
have naavnevmrdlge admmlstratlve konsekvenser.

" F orholdet tzl EU-retten

Lovforslaget “indeholder” efter - Skattemlmsternets
vurdermg 1kke EU-retllge aspekter



