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Til lovforslag nr. L 89. Skriftlig fremsaettelse (12. november 1999) _

Skatteministeren (Ole S;[avad.)':

Herved tillader Jeg mlg for Folketmget at

fremsatte:

Forslag til lov om @ndring af forskelllge af-
giftslove. (Forhajelse af dleselafgtften og ned-
seettelse af udligningsafgifien).

. (Lovforslag nr. L 89). ~

Lovforslaget bestdr af to hovedelementer. Det
foreslas for det forste, at energiafgifterne pa die-
sel, der bruges som brandstof i motorer, forhg-
jesmed 23 ere/l set i forhold til de geldende sat-

ser for alle typer dieselolie.

Dette indeberer, at afglftssatsen for svovlfat-

-tig diesel (med hgjst 0,005 pct. svovl), der er den
mest udbredte dieselkvalitet, vil stige fra 207
ere/l til 230 ore/l (excl. CO,-afgift og moms).

Afgiftssatsen for ikke svovlfattig almindelig die-

sel vil stige fra 235 ore til 258 ore/l, mens satsen
for let diesel vil stige fra 225 are til 248 ore/l.
Der foreslas en tilsvarende stigning for autogas
og naturgas, der anvendes som motorbrendstof
(henholdsvis 16 ere/l og 26 gre/Nm?). -

Forhgjelsen skal felge en tysk forhejelse af
dieselafgiften med 6 pfennig/l (= ca. 23 pre/l),
som forventes gennemfort i december 1999 med
virkning fra januar 2000. Det foreslas derfor, at
skatteministeren bemyndiges til at sxtte forsla-
get i kraft, dog tidligst med virkning fra 1. januar
2000.

Den danske d1eselafg1ftsp011t1k blev fastlagt i
forbindelse med indferelsen af EURO-vignet-
ordningen. Dieselafgiften i Danmark skulle af
hensyn til milje- og trafikpolitiske mal vare s&
hej som mulxg, uden at hensynet til danske vogn-
mends konkurrenceevne og gransehandelen
blev sat over styr. Dette ville kunne opnas, hvis

den danske:afgift blev holdt 10-20 ere/l under
den tyske afgift.
" Efter de seneste afgiftseendringer i sdvel Dan-

"mark som Tyskland i foraret 1999 er afgiftsf'or- L
skellen mellem de to lande ca. 17 ore/l i dansk: ™"
faver, nir man tager hensyn til kvahtetsforskelle‘ ,

- og de dertil knyttede prisforskelle. Afglftsfor--

skellen er altsi i dag i overensstemmelse med det
tilstrabte balanceniveau. ‘

Med gennemferelsen af den tyske forhgjelse
vil Danmark kunne sztte den danske dieselafgift
op tilsvarende til gavn for miljeet m.v. og fortsat
fastholde den tilstreebte afglftsbalance i forhold

- til Tyskland.

Forslaget indeberer for det andet, at udllg—
ningsafgiften, der opkraeves som et tilleg til
vaegtafgiften- af ikke-benzindrevne keretgjer,
nedsettes svarende til dieselafgiftsforhejelsen.
Der opkraves dog ikke udligningsafgift af store
lastbiler, der omfattes af lov om afgift af vejbe-
nyttelse. ‘

Ved at nedsatte udhgmngsafgxften svarende
til dieselafgiften vil balancen mellem en diesel-
bil og en benzinbil blive fastholdt under forud-
setning af typiske kﬂr'selsomfang for personbi-
ler og varebiler.

Det samlede provenu som folge af dieselaf-
giftsforhejelsen og nedsattelsen af udlignings-
afgiften forventes alt i alt at blive pa 390 mill.
kr. om &ret. Finansarsvirkningen vil vaere pa 350
mill. kr. i 2000.

Det skennes, at de samlede omkostmnger for
erhvervslivet som felge af dieselafgiftsforhejel-
sen og nedsxttelsen af udligningsafgiften alt i alt
vil blive pﬁ 335 mill. kr. om ret.

Idet jeg i ovrigt henviser til bemarkningerne i
lovforslaget, skal jeg anbefale det til ngets vel-
villige behandlmg




