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F. t L vedr. godskmsé] og lov om buskarsel

krav for udgvelse af chauffervikarvirksomhed. Mini-
steriet finder endvidere, at vikarvirksomheder skal ud-
ove erhvervet-inden for nogle lovgivningsmassigt
forsvarlige og betryggende rammer, herunder at vi-
karvirksomhederne opfylder krav om bl.a. ekonomisk
sund drift og samtidig lever op til en vis faglig stan-
dard, herunder krav om 3 &rs erfaring inden for enten
gods- eller buskerselsvirksomhed. Der er tale om en
branche, som betjener et erhverv, der selv er underlagt
nzrmere regler, som er en forudsetning for erhver-
vets udevelse. : :

Efter en n@rmere gennemgang af chauffervikarud-
valgets rapport finder Trafikministeriet, at model 2 i
udvalgets rapport som udgangspunkt er en hensigts-
massig model til at regulere chauffervikarvirksom-
hed, idet den tilgodeser de ovenfor navnte hensyn.

Det foreslds, at den eksisterende mulighed for at

lane chaufferer mellem tilladelsesindehavere udvides,
saledes at det bliver muligt at anvende chaufferer, der
er ansat hos en tilladelsesindehaver, der udever chauf-
forvikarvirksomhed pa et ethvervsmeassigt grundlag.
Endvidere foreslas det, at der etableres en godkendel-
sesordning, der er en overbygning pa det eksisterende
tilladelsessystem. Ordningen indeberer, at virksom-
heder, som enten har tilladelse til gods- eller buskersel
eller som opnér tilladelse hertil, far mulighed for - for-
uden udferelse af godskersel for fremmed regning/er-
hvervsmeassig personbefordring - tillige at drive vi-
karvirksomhed med udlejning af chaufferer til andre
tilladelsesindehavere, idet udlejning kan ske med for-
tjeneste. Det bemarkes, at der ikke som betingelse for
en godkendelse vil blive stillet krav om, at der rent
faktisk udferes gods- eller buskersel. Det vil derfor
ogsa veere muligt alene at udeve vikarvirksomhed.
" For sa vidt angér omfanget af gkonomikravet finder
Trafikministeriet, at egenkapitalkravet ber vere i stor-
relsesordenen 350.000 kr., hvis der er tale om tilladel-
se til gods- eller buskersel sammen med en godken-
delse til udevelse af chaufforvikarvirksomhed. Dette
skal ses i forhold til et kapitalkrav efter geeldende reg-
ler p& 150.000 kr. ved udstedelse af op til to tilladelser
til enten godskersel eller buskersel. Kravet til egenka-
pitalens storrelse skal sikre, at userigse virksomheder
ikke far adgang til vikarvirksomhedserhvervet, sale-
des at udlejning af vikarer pé gods- og buskerselsom-
rédet kan udeves inden for ekonomiske forsvarlige og
betryggende rammer.

For s& vidt angar faglige kvalifikationer skal tilla-
delsesindehavere, der ensker at blive godkendt til vi-
karvirksomhed have gennemfert og bestaet et vikar-
virksomhedskursus. De eksisterende gods- og busker-
selskurser vil derfor blive udbygget med et modul for

vikarvirksomhed. Det betyder, at en tilladelsesindeha-
ver, der tillige onsker at pdbegynde vikarvirksomhed,
skal gennemfore og besta et vikarmodul p et god-
kendt kursus.

Det bemarkes, at forslaget i store trek svarer til
ordningen vedrerende tilladelse til busudlejning pi
buslovens omrade, hvor en busudlejer, uanset at den-
ne ikke driver buskerselsvirksomhed, skal opfylde de
samme faglige, vandelsmassige og ﬂkonomlske krav
som en busvognmand.

Forslaget om indferelse af en godkcndelsesordning
vil endvidere betyde, at sifremt en vikarvirksomhed
ikke udbetaler overenskomstmessig len til vikaren,
lader vikaren arbejde under arbejdsmassigt uforsvar-
lige forhold eller lignende, sa vil myndighederne kun-
ne tilbagekalde den udstedte tilladelse med godken-

delsen, sdledes at vikarvirksomheden ikke lengere

lovligt kan udleje chauffmwkarer eller udfere gods-
eller buskersel.

Chauffervikarudvalget har i sin rapport foreslaet, at
det ligeledes ber vaere muligt for virksomheder, der
udferer firmakersel at benytte chauffervikarer. Tra-
fikministeriet finder det ikke hensigtsmaessigt at an-
dre den nugaeldende godskerselslov, hvorefter det ale-
ne er tilladt at udfere firmakersel med ansatte chauf-
forer, idet denne ordning svarer til reglerne i Radets
forordning om adgang til markedet for godstransport i
feellesskabet.

Trafikministeren far efter forslaget bemyndlgelse
til at kunne fastsette nermere regler, herunder om
etablering af et erkleringssystem med henblik pé, at
tilladelsesindehaveren let kan konstatere, om den
planlagte kersel efter kere- og hviletidsbestemmelser-
ne lovligt kan udferes af chauffervikaren. Endvidere
vil et sidant system kunne benyttes som bevis for, at
vikarvirksomheden har medvirket til overtreedelse af
kore- og hviletidsbestemmelserne.

5. Administrative og okonomiske konsekvenser for .
stat, amter og kommuner

Lovforslaget forventes ikke at mdeba:re vasentlige
administrative eller gkonomiske konsekvenser for sta-
ten. . :
Behandling af ansegninger om adgang til vikarvirk-
somhed vil i lighed med ansegninger om tilladelse til
godskersel for fremmed regning eller erhvervsmassig
personbefordring skulle behandles i Ferdselsstyrel-
sen. Behandlingen af sddanne ansegninger forventes
imidlertid at kunne indpasses i styrelsens sagsbehand-
ling uden et vasentligt merforbrug af ressourcer. An-
segninger fra allerede godkendte tilladelsesindehave-
re om godkendelse til ogsé at drive vikarvirksomhed



