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F. t. beslutn. om nedsae&else af beskatningen af ,m‘otc)reyklver

- Frihed 2000 gnsker desuden at fremme frie valgmu-
ligheder for'de erhvervsdrivende vedrerende bedst
_ mulige tilretteleeggelse af deres virksomhed. Det har i
Danmark tidligere varet tradition for kersel méd va-
: residevogn, og i 1998 blev det muligt at kere lovhgt

med anhznger p4 en motorcykel i Danmark. I dag gi- -

ves der reelt ikke-mulighed for at veelge en motorcykel
med sidevogn -eller anhenger til: erhvervsma:smg be-
fordring af varer/personer. - e

- Deter ikke muligt at opnd lavere reglstrermgsaf-
. gift ved keb af en motorcykel m: v til erhvervs-
o maesmg brug :

_ Momsen kan hverken fratraekkes ved anskaffel-
_sen eller ved driften, B

— Og der kan 1kke foretages afskrlvmnger pﬁ en .

mqtorcykel der bruges ethvervsmassigt.
P4 omrader, hvor offentlige opgaver loses ved
hjelp af motorcykler, f.eks. politiet og militzret, gzl-
_der der szrregler med heénsyn til skattcbehandlmgen

~ Derer adskllllgc erhvervsomréder hvor man med
fordel kunne drage nytte. afen indferelse af regler om

erhvervsmaes&g brug af motorcyk]er eksempelvis -

sma erhvervsdrivende, kurervnrksomhed laagevagter
tilsynsudevelse osv. Frihed 2000 ensker indforelsen
-af et reelt valg vedr. transportomrédet for de erhvervs-
drivende, dvs: lavere reglstrermgsafglft ved knb ret
til at fratr&kke momsen ved kﬂb og drift samt ret til at
foretage afsknvnmger

Begrundelse far en sammenhcengende a:ndrzng af be-
skatn ringen af motorcykler

“De traﬁkpolmske fordele ved motorcykler

- Motorcykleme sllder mlndre pé vqene end biler-
ne. De har kun to hjul og VCJCI‘ betydehg mmdrc
end bilerne. Transporten af de salgsklare motor-
cykler slider mmdre pa mfrastrukturen idet der
‘kan transpoxteres adskillige flere motorcykler pr.

" vogntog. Traﬁkpolltlsk enskes mindst mulig be-
lastning af vejnettet, hvorfor salget af motorcyk-
ler som alternativ til bilerné ber fremmes.

~  Motorcyklerne fylder mindre i trafikken, er mere

smidige og medvirker ikke i samme grad til dan-

nelsen af trafikpropper.

- Motorcyklerne medvirker ikke til de store parke-
_ringsproblemer i storbyerne.

—  Fremtidens trafikpolitik farer hardt frem mod bi-
lisme-problemerne, iser i storbyerne. Og da mo-
torcyklerne ikke medvirker til disse problemer,

 ber de beskattes tilsvarende bilerne eller lavere.

‘De miiljo- og energzpolztlske fordele ved motorcykler

- Produktionen af motorcykler er ‘mindre ressour-
o ‘cekraavende idet der anvendes fa:rre materlaler i
- fremstillingen. - : :

‘— - En motorcykel har kun to dek; det ermdres, at

e bortskaffelsen af deek er ‘et stort miljeproblem.’
= 'Ved skrotnmgen af motorcykleme skal’ der bort-
* skaffes mindre materiale. - '

- 'Motorcyklemes levetid er “leengere end bllemcs,

da de kun anvendes en del af dret.
—_— Motorcykleme kﬂrer ‘meget la:ngere pa lltcren '
" end almindelige biler. De smé motorcykler kan
* kere mellem 20 til 35 km/l, de helt store kan kere
© 20'km/l ved almmdehg kersel, man siger, at mo-
torcykler kerer mindst gennemsmtllg 15 km/l,
* mere end mange benzinbiler.. !
=~ Idet motorcyklerne kun anvendes en del af éret
“bruges ofte offentlig transport den resterende dcl ‘
af aret. e -
—" Det er hevdet, at bilerne er mmdre forurenende
- -idet der ofte transporteres flere personer sammien,
**~'men kerer man en tur p4 motorvejene, ses, at der
* oftest kun sidder en person‘i hver bil. Og i disse
- - tider; hvor man ‘drefter problemet flere biler pr.
“husstand, kunne en motorcykel' maske vare et
- mindre forurenende alternativ til bil nr. to.
Folketinget har nu gennem flere &r sat en solid ind-
sats ind for at & de gamle biler af vejene mod nye med
bedre teknik og bedre sikkerhedsudstyr, og som er
mindre forurenende end de ®ldre modeller. Dette har
resulteret i, at der 111999 kun kerte 9.673 biler i Dan-
mark, der var zldre end 35 &r, hvorimod der var
12.014 motorcykler, der var over 35 4r gamle. Sam-
menholdes disse tal med den samlede sterrelse af bil-
og motorcykelparken i Danmark, er det hermed pé- -
vist, at det har vzret for dyrt at udskifte motorcykler-
ne. 69,4 pet. af motorcykelparken i Danmark er fra for

©1988.. . (Kilder: Danske. Motorcykllsters Rad (DMC)
‘og Motorcykelbranchens Landsforbund (MCLF)) En

udskiftning af motorcykelparken’ er tllrédehg, da de
nye motorcykler kerer laengere pa literen, forbrender

‘bedre, da mange af dem er med indsprgjtning, og flere
er udstyret med katalysator. Ved at nedsette afgiften - -

fremmer man salget, hvilket igen formodes at virke
fremmende pé udviklingen af ny teknik med mindre

“forurening og @get sikkerhed til folge.

Statistiske oplysmnger om motorcyklers ulykkesfre-
kvens .

I den politiske debat er ulykkesfrekvensen for mo-
torcykler blevet brugt som et modargument for ned-
sxttelse af registreringsafgiften, men frekvensen er



