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F. t. 1. vedr. registreringsafgift af motorkeretejer m.v.

- Bemcerkninger til lovforslaget
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Mulighed for at anvende leasede koretajer for
beredskabskommissioner og plejehjem.

Regeringen gnsker at give kommunerne storre flek-
sibilitet, ndr det gelder keretgjer, der anvendes af be-
redskabskommissioner og busser, der anvendes af
plejehjem. De nugzldende bestemmelser om fritagel-
se for registreringsafgift af beredskabskommissioner-
nes keretgjer og plejehjemsbusser mv. kan i visse til-
felde vare unedigt restriktive, set i forhold til kom-
munernes og de enkelte plejehjems planlaegning. Det
skyldes, at det er en betingelse for afgiftsfritagelse, at
beredskabskommissionen eller plejehjemmet skal eje
koretajerne. Det foreslas derfor, at betingelsen om, at
karetgjerne skal tilhere beredskabskommissionen el-
ler plejehjemmet udgér. Herved opnas f.eks., at en
konkret kommunes afvejning af, om det er mest gko-
nomisk at anskaffe eller lease en plejehjemsbus, bli-
ver uathengig af registreringsafgiftsmaessige forhold.

ZAndringen har ingen betydning i forhold til de gvrige

betingelser for afgiftsfritagelserne, hvor den vasent-
ligste er at keretgjerne kun ma anvendes til de formal
som afgiftsfritagelsen omfatter.

Eldrevne koretajer

Siden 1984 har udviklingen for el-drevne personbi-
ler vaeret understettet af tidsbegraensede afgiftsfrita-
gelser med hensyn til registreringsafgiften, senest til
udgangen af &r 2000. I forbindelse med indforelsen af
brendstofforbrugsafgiften (den grenne ejerafgift) i
1997 gennemfeortes endvidere ogsa afgiftfritagelse for
el-drevne biler frem til ar 2000 for de lebende afgifter
(vaegtafgift og brendstofforbrugsafgift). Af hensyn til
nzrmiljeet hvor de el-drevne biler har den ubetingede
fordel, at der ikke er direkte udstedning, foreslar rege-
ringen, at de tidsbegraensede fritagelser for registre-
ringsafgift og brendstofforbrugsafgift eller vaegtaf-
gift, forlenges med 3 4r til udgangen af 2003. Frita-
gelsernes midlertidige karakter skal ses i sammen-
hang med, at den teknologiske udvikling pa omradet
sammen med dette indirekte tilskud til el-drevne per-

sonbiler, muligvis kan gere el-drevne personbiler sa
attraktive, at afgiftsfritagelsen kan medfere en netto
foregelse af bilparken og dermed gge CO,-udlednin-
gen. Dette selv om fremtidens elbiler forventes at give
anledning til lavere CO,-udledning pr. km. end tradi-
tionelle biler. C

Udenlandske taxier
Der er indget en overenskomst om international ta-

xikersel mellem Danmark og Sverige. Overenskom-

sten blev underskrevet den 3. marts 2000 og skal ses
som en tillegsaftale til regeringsaftalen af 23. marts
1991 mellem de to regéringer om en fast forbindelse
over @resund. Overenskomsten dbner mulighed for at
svenske taxier vil fa adgang til at befordre passagerer
til Danmark og til at optage passagerer pa en serligt
oprettet holdeplads i Kastrup Lufthavn. Svenske taxi-
er vil endvidere kunne optage passagerer andre steder,
hvis der er indgéet en kerselsaftale for ankomsten til
Danmark. I aftalen er der lagt op til tilsvarende for-
hold for danske taxier, saledes at danske taxier kan op-
tage passagerer pa en serligt indrettet holdeplads i
Sturup Lufthavn i Malme.

Overenskomsten forudsatter afgiftsfrihed for taxier
fra den ene aftaleparts omrade, som udferer transpor-
ter pa den anden aftaleparts omréde.

Udenlandske taxier skal som udgangspunkt ikke
betale registreringsafgift i Danmark. Fores den uden-
landske taxi af en herboende vil der imidlertid efter
gzldende lovgivning skulle betales registreringsafgift
efter § 4 i loven (personkeretejer m.v.). Registrerings-
afgiftsloven foreslas derfor @ndret, siledes at uden-
landske taxier fritages for afgift, ndr de udelukkende
anvendes til erhvervsmassig kersel her i landet af en
herboende. Med den foresldede lovaendring bliver det
saledes muligt for en taxichauffer med bopzl i Dan-
mark, der er ansat i et udenlandsk hyrevognsselskab at
udfere de efter de internationale aftaler tilladte karsler
her i landet uden at der skal betales registreringsafgift.

Fritagelsen skal ses i sammenhzng med, at uden-
landske varebiler mellem 2 og 4 ton, der udelukkende
anvendes erhvervsmessigt, i dag er afgiftsfritaget ef-



