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Pé streekningen fra Vigerslev til Ny Ellebjerg bliver
det nedvendigt at anlegge to nye spor langs den nu-
varende bane, idet der fortsat er behov for dobbelt-

spor til regional--og fjerntogstrafikken til og fra Ka--

strup -samt for godstrafikken til og fra Godsbanegar-
den og Sverige.

P4 de eksisterende stationer skal der foretages min-
dre @ndringer for at sikre, at den sterre trafikmengde
kan betjenes hensigtsmaessigt. Forpladsarealer udvi-
des bl.a. med bedre forhold for cykelparkering, ad-
gangsforholdene til stationerne forbedres, og nogle
steder forbedres omstigningsmulighedeme mellem
tog og bus.

‘P4 de seks nye stationer, Flintholm, KB Ha]len Al-
holm, Harrestrup, Vigerslev og Ny Ellebjerg, etable-
res der perroner pa 90 meter, adgangsveje til perroner,
cykelparkering samt nye adgangsstier fra vigtige om-
rader i nzroplandet, trafiksikkerhedsmessige forbed-
ringer og tilpasning af busholdepladser.

P4 de eksisterende stationer fra Hellerup til Grendal
vil skiftemulighederne til andre toglinier veere. uen-
drede. P4 Flintholm Station bliver der skiftemulighed
til Metroen -og Frederikssundbanen, pd Harrestrup
Station bliver der sklftemullghed til Heje Taastrup
Banen (S-tog).

P& Ny Ellebjerg Station bliver der skiftemulighed
til Kege Bugt Banen (S-tog), Oresundsbanen (regio-

nal- og fjerntog) og en eventuelt fremtidig udbygning

af fjernbanen Syd om Valby (regional- og fjerntog).

Blandt de nye stationer er det alene hensigten, at
Flintholm Station fra starten skal vere bet_]ent med
billetsalg.

‘Der er mulighed for at etablere »parker 0g rejs« ved
Ny Ellebjerg Station.

Inden &r 2005 kan dele af anlegget tages i brug i
-etaper med 10 minutters drift. Den ferste etape bliver
Hellerup - Flintholm, der kan tages i brug medio 2002.
De folgende etaper bliver strakningen mellem Flint-
holm og Harrestrup, og derefter streekningen fra Har-
restrup til endestationen Ny Ellebjerg, Det fastlegges
under den kommende projektering, hvornar de omtal-
te etaper kan tages i brug.

Ringbanen kan pa laengere sigt tjene som aflastning
ved driftsstop pa de centrale afsnit af S-banen mellem
Kebenhavns Hovedbanegard og @sterport Station.
Det krever dog, at perronerne pé de sterre skiftestati-
oner forlenges fra 90 til 180 meter, nir der senere
matte blive skonomisk mulighed derfor.

 Af hensyn til anlegsekonomien forudsattes -an-
~ vendt et sikkerhedssystem, som er enklere end pé ho-
vedparten af S-banen, men dog efter Banestyrelsens
sken fuldt sikkerhedsmaessigt i orden, og der vil vare

lidt snaevrere rammer for anvendelsen af banen til an-
det end S-togsdrift. Videre vil det pa grund af ngdven-
dige besparelser kun vare muligt at opretholde 20 mi-
nutters drift, ndr banen er ramt af driftsforstyrrelser.
Endelig kan det af hensyn til projektekonomien blive
nedvendigt at indstille driften pa strakningen Helle-
rup-Grendal i den periode, hvor de banetekniske an-
lzeg pa denne streekning udskiftes. Det tilstrabes, at
denne periode bliver sammenfaldende med den perio-
de, hvor der ikke er S-togsdrift mellem Grendal og
Flintholm Stationer. ‘

4. Trafikale konsekvenser

Ringbanen vil i det kollektive trafiknet i Kaben-
havn’ primart blive en forbindelse, der sikrer god
fremkommelighed og gode skiftemuligheder til og fra
alle de gvrige S-togsstraekninger, Metroen, Kystba-
nen, Jresundsbanen og en lang reekke buslinier. Hertil
kommer, at banen betjener omrader med en tat be-
byggelse og mange arbéjdspladser, og endelig giver
den mulighed for en mere intensiv byudvikling.i en
rekke omrdder langs med banen. Det forventes, at
etableringen af Ringbanen vil betyde et veesentligt loft
for den kollektive trafik. Séledes viser de opstillede
trafikprognoser, at antallet af rejsende i degnet med
Ringbanen vil stige til ca. 95.000 i 2010, nir Metroen
er fuldt udbygget. Dette skal ses i forhold til de ca.
20.000 rejsende, der i dag benyttet S-togstrakningen
mellem Hellerup og Vanlese. Ca. 10 pet. af tilvaksten
vil vaere rejsende, der tidligere har benyttet bil, og 50
pct. vil vaere rejsende, der hidtil har benyttet bus. Der-
til kommer rejsende, der i dag benytter cykel eller tog,
samt gaende. v

Ringbanen forventes ved &bningen i 2005 fortrms-
vis at blive betjent af sékaldte 3. generations S-togs-
sat, der-bliver renoveret til brug for Ringbanen, samt
S-togssat af den nyeste type (4. generation). Senest i
2015 forventes det, at 3. generations S-togssattene vil
blive udskiftet med nye tog.

Nér banen er taget i brug i ar 2005, planleegges der
5 minutters drift i hver retning i dagtimerne og 10 mi-
nutters drift i hver retning i aftentimerne. Der er ikke
planlagt kersel om: natten i tidsrummet fra kl. 1.00 -
5.00, og betjeningen i weekenden vil blive reduceret.

5. Miljomeessige konsekvenser

Der har varet foretaget undersegelser af anleggets
konsekvenser for miljeet. -‘Miljeundersogelserne er
foretaget i samarbejde med Milje- og Energiministe-
riet og de bergrte kommuner, ligesom der i overens-
stemmelse med planlovens retningslinier har veeret af-
holdt en offentlig hering om projektet, jf. afsnit 10.



