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Bilag il £. t. 1. vedr. feerdselsloven

85 for overtradelse af regler om keretojers stor-
ste tilladte totalvaegt, nir overtradelsen er sket
under kersel med et keretgj med en tilladt total-
veegt pad over 3.500 kg.

Stk. 6. For overtredelse af forskrlfter der er
udstedt efter § 85, stk. 1, og § 86 a, kan der pa-
legges ejeren eller brugeren afkoretajet badean-
svar, selv om overtreedelsen ikke kan tilregnes
ham som forsetlig eller uagtsom. For bedean-
svaret fastsattes ingen forvandlingsstraf.

Stk. 7. Der kan palegges selskaber m.v. (juri-
diske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel.«

Det fremgar séledes af bestemmelserne at
ferdselslovens § 117 omfatter overtredelser,
der kan straffes med bede, heafte eller faengsel
indtil- 1 4r. Feerdselslovens § 118 omfatter i det
vasentligste overtradelser, der alene kan straf-
fes med bgde. For sa vidt angér de overtradelser,
der er nevnt i § 118, stk. 2 og 3, udmaéles en
skerpet bade. .

2.2 Tidligere mndringer af fzerdsélslbven ,

Bestemmelserne i §§117 og 118 er @ndret fle-
re gange siden den nugaldende faerdselslov blev
indferti 1976.1 det folgende omtales nogle af de
loveendringer, der blandt andet har omhandlet
badefastsattelsen, og som derfor mé tages i be-
tragtning ved overvejelserne om en generel om-
leegning af beder for overtraedelse af ferdselslo-
ven. :

2.2.1. Lov nr. 283 af 29. april 1992
(Motorvejshastighed og skaerpelse af
bedeniveauet)

Ved lov nr. 283 af 29. april 1992 'blev § 118,
stk. 2, om skarpet bede for en rekke nermere
opregnede overtradelser, der af lovgiver vurde-
redes som varende »trafikfarlige« forseelser,
indsat. ‘ '

‘Om baggrunden heérfor fremgér folgende af

bemarkningerne til lovforslaget (FT 1991-1992,
Till. A, sp. 4279):

»5.2. F&rdse1551kkerhedskommlssmnens vurde-
ringer om en skeerpelse af badeniveauet
Fardselssikkerhedskommissionen afgav den
1. juli 1991 en udtalelse om bl.a. en generel for-
hojelse af bedeniveauet for ferdselsforseelser.
Fardselssikkerhedskommissionen gav  udtryk
for, at det nuvarende bedeniveau for ferdsels-
forseelser er meget beskedent og anbefalede, at
der gennemfores en generel forhgjelse af bede-

niveauet for ferdselsforseelser med mindst 50
procent, samtidig med at bedetaksterne justeres
efter den almindelige lan- og prisudvikling siden
1988. '

P4 tilsvarende made som for anbefalingen om
at omlagge og skerpe badeniveauet for hastig-
hedsovertredelser, jf. oven for under punkt. 4.2,
er formalet at styrke bedernes preeventive effekt.

Faerdselssikkerhedskommissionen understrege-

de, at det er en afgerende forudsztning for Kom-
missionen, at trafikanterne informeres grundigt
om stgrrelsen af bederne. Kommissionen pege-

- de p4, at dette vil vare nedvendigt, hvis de skaer-

pede beder skal have den forventede effekt.

5.3. Justitsministeriets vurdering af en skerpel-
se af bodeniveauet

Justitsministeriet er enig med. Feerdselssikker-
hedskommissionen i, at det nuvarende bedeni-
veau for feerdselsforseelser er beskedent, og at
en skarpelse af baderne kan have en praventiv
effekt. Justitsministeriet har derfor overvejet,
hvordan en skerpelse af baderne for overtradel-
se af ferdselslovgivningen mest hensigtsmas-
sigt kan gennemfores.

Det er Justitsministeriets opfattelse, at en &n-
dret patalepraksis fra anklagemyndighedens side
i form af skeerpede bedepastande i feerdselssager
ikke kan forventes at fore til en sddan forhejelse
af bedeniveauet, at der vil veere udsigt til at opna
en vasentlig foreget praeventiv effekt. Det vil
derfor vare nedvendigt gennem en @ndring af
ferdselsloven at bestemme, at bademe skal
skeerpes. -

~ Justitsministeriet har herefter overvej et, om en
sddan &ndring skal gennemfores i form af en ge-
nerel skeerpelse af bederne omfattende alle feerd-
selsforseelser, eller om sk@rpelsen skal begran-
ses til de traﬁkfarhge forseelser.

Justitsministeriet finder, at skarpelsen af bo-
derne ber begraenses til de ferdselsforseelser,
som ud fra en generel betragtning mé anses for
trafikfarlige, enten for vedkommende selv eller
for medtrafikanterne. Justitsministeriet er pa den
anden side enig med Fardselssikkerhedskom-
missionen i, at skeerpelsen ikke kun skal omfatte
visse sarligt farlige forseelser, som ud fra en
konkret vurdering har medfert fare for eller ska-
de pa den pagaldende selv eller andre. Hvis en
skaerpelse af bedeniveauet skal have en effekt,
ma3 der nedvendigvis vre tale om en stigning i



