F. t. 1. 'vedr. feerdselsloven 7367
Standseleengder, forerens reaktionstid er 1,5 sekund
( Personbil Sololastbil " Stort vogntog
Bremseevne: om/s2 “ 6 m/s2 5;6 m/s2
Hastighed funktionstid: 0,00s 0,20's 0,50 s
30km/t 16 m 20m ' 23m .
40 km/t 24 m 29 m 33m
50 km/t 32m 40m :45m
60 km/t 40 m 51m 58m
© 70 km/t 50m - 65m “Bm
80 km/t 61 m 79m 89m
90 km/t 72m 95m 106 m
110 km/t- 98m 130 m 144m
120 km/t 112m 149 m 166 m

1 nedenstiende skema vises kollisionshastigheden
for de forskellige kombmatloner af hastlgheder og ke-
retajstyper.

* Skemaet tager udgangspunkt i standsetangden for
et vogntog fra 70 km/t — 73 meter. Man skal forestille
sig en situation, hvor et sddant keretej lige netop kan
bringes til standsning. Af skemaeﬁ fremgér kollisions-
hastigheden for andre kombinationer af hastighed og

Kollisionshastigheder efter en afvzergelzengde

keoretgj under den forudsztning, at fereren opdager fa-
ren i en afstand af 73 meter, og at fereren i alle tilfelde
har samme reaktxonstld (1,5 sekund). For de kombina-
tioner, hvor standselaangden er under 73 meter vil der
ikke ske en kollision, og kolllsmnshastlgheden er der-
for 0. I de tilfelde hvor standseleengden er over 73
meter sker der en kollision, og kollisionshastigheden
kan afleeses i diagrammet.

svarende til standselengde for et stort vogntog med 70 km/t

Personbil Sololastbil Stort Vantég
Bremseevne:’ 9 m/s2 . 6m/s2 . . 5,6‘<m/52
‘Hastighed - - : -funktionstid: © 0,00s 0,20 s 0,50's
80 km/t 0 km/t 31 km/t 48 km/t
90 km/t' 0 km/t 58km/t 69 km/t
110 km/t | 76 k/t 94 km/t 102kmt
120 k/t 95 km/t 109 km/t 16kmit

2.4. Hastighedsgrenser for lastbiler i andre EU-lande
Vejdirektoratets undersegelse af hastighedsgranser
for lastbiler i andre EU-lande viser, at hastigheds-
grensen pa motorveje for lastbiler er 80 km/t i 6.af
landene. I 6 lande er hastighédsgraensen pa 90 km/t.
Storbritannien er hastighedsgrensen 96 km/t, og i Ir-
land, hvor der ikke er motorveje, er hastigheden for
disse koretojer fastsat til 64 km/t. ‘Danmark er sdledes
eneste. land med en hastlghedsgracnsc pé. 70 Kkm/t.

2.5. Udvalgsarbeja’e om konsekvenser af at heeve
hastighedsgreensen for lastbiler og vogntog pa
motorveje -

11997 foretog et udvalg bestdende af Rédet for Tra-
fiksikkerhedsforskning, Vejdirektoratet, Rigspolitiet
og Feerdselsstyrelsen en vurdering af de mulige kon-
~ sekvenser af at have hastlghedsgrzensen for lastbiler
og vogntog pd motorveje.

' Udvalget konkluderede bl.a., at hastlghedsgraensen
for lastbiler og vogntog ber vere den samme. Herud- -
over vurderedes det, at en &ndring af has_tlghedsgraen-
sen ville medfere, at de faktiske hastigheder for last-
biler og vogntog ville nerme sig personbilernes ha-
stigheder, hvilket i sig selv ville bidrage til en for-
mindsket uheldsrisiko. Det vurderedes, at den umid-
delbart forggede risiko ved sterre hastigheder dermed
stort set ville blive opvejet.

Endvidere anforte udvalget, at en &ndring af hastig-
hedsgrenserne i veerste fald ville medfore sma hastig-
hedsforegelser af en sterrelsesorden op til 3 km/t for .
de bererte koretajskategorier, og at uheldstallene ville
pévirkes minimalt (max. 3 personskadeuheld om
aret). For sa vidt angdr stejniveauet ville en endring '
medfare en ikke horbar forskel pé stejen fra lastbiler
pa.0,5 dB. Endelig vurderede udvalget, at der ville ske
en mindre forggelse af luftforureningen, nér hastighe-




