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Bilag til bet. o. lovf. vedr. ferdselsloven m.v.

overtredelse af standsnings- og parkeringsregler
i forbindelse med udferelse af forsgg. Et forsag
med f.eks. begrensning af tung trafik i byerne
vil kunne indeholde parkeringszoner for tunge
karetgjer. For ikke at fjerne incitamentet til at
igangsatte sddanne forsgg vil der i disse zoner
ligesom i andre parkeringszoner kunne palegges
afgift. .

Sanktioner i form af beder kan alene gives i
medfer af ferdselslovens § 118. Der kan derfor
alene udstedes bgder, hvis den sanktionerede
handling enten allerede er strafbar i den nuve-
rende fardselslov, eller hvis handlingen er sank-
tioneret i regler udstedt i medfer af loven, jf.
ferdselslovens-§ 118, stk. 5.

Spérgsmél 17: ,

I forlengelse af svaret pd spergsmal 6, jf. L
156 — bilag 19, hvor der bl.a. gives udtryk for, at
»der kan vare en ferdselssikkerhedsmessig ge-

vinst at hente, hvis de ulovlige kapkersler pa ve-

jene opherer«, bedes ministeren tilkendegive,
under hvilke administrative retningslinjer og
sikkerhedsforskrifter de nevnte kapkersler (Vi-
mile-lgb) kan tillades, siledes at der vil blive
fastlagt passende landsdeekkende sikkerhedsfor-
skrifter.

Svar:

Jeg tillader mig for god ordens skyld at henle—
de udvalgets opmarksomhed p4, at lovforslaget
ikke indeholder bestemmelser om at tillade de
sékaldte Y4-mile-lgb.

Feerdselsstyrelsen har i anledning af spargsma-
let oplyst, at bekendtgerelse nr. 827 af 20. no-
vember 1998 om afholdelse af motorlgb uden for
vej regulerer alle former for motorleb for knal-
lerter, motorcykler og biler, som afvikles under
forskellige forhold og pa forskellige banetyper.

Efter bekendtgerelsens regler skal en lgbsar-
ranger ansgge politiet om tilladelse til at afholde
et motorleb. Ansegningen skal vere bilagt de
ngdvendige miljegodkendelser fra myndighe-
derne, et af Faerdselsstyrelsen godkendt sikker-
hedsreglement for den pigzldende banetype
samt dokumentation for, at de kravede forsik-
ringer i forbindelse med lebet er tegnet.

Det er sdledes en betingelse, at arrangeren teg-
ner bade en ansvars- og en ulykkesforsikring til
deekning af de skader, der eventuelt i forbindelse

med lebets afholdelse forvoldes pd materiel,

publikum eller labspersonale.

Det er endvidere et krav, at keretgjerne kon-
trolleres af en teknisk kyndig person inden lgbet,
ligesom der — afh@ngig af arrangementets type —
skal vare en uddannet samarit, en lage og en
ambulance til stede.

Fardselsstyrelsen har over for mig tllkendegl-
vet, at dette regelszt — med de forngdne tilpas-
ninger — ogsa vil kunne anvendes for afvikling af
Ya-mile-lob pa ve;j.

Hvis lovforslaget derfor udvides til ogsé at
omfatte en lovliggerelse af Y4-mile-lgbene, bar
det efter min opfattelse under alle omstandighe-
der veere en forudsatning, at politiet giver tilla-
delse til lobets atholdelse, samt at Fardselssty-
relsen forudgdende har godkendt et sikkerheds-
reglement for den pagzldende banetype.

Sporgsmal 26:

Vil ministeren redegare for den faktiske om-
kostning ved syn af en knallert?

Svar: . ,

Ifelge lovforslaget skal der fremover betales
for syn af knallerter. Der skal siledes betales 200
kr. for et lovpligtigt syn, 125 kr. for et omstil-
lingssyn og 350 kr. for andre syn.

Det kan oplyses, at lovpligtige syn bl.a. omfat-
ter periodiske syn og syn udfert pd baggrund af
politiets kontrol af keretgjer efter ferdselslovens
§ 77 og § 78, stk. 1, hvorefter et registreret eller
godkendt keretej kan kraeves fremstillet til efter-
syn af, om det opfylder bestemmelserne i lovgiv-

“ ningen, eller syn som folge af konstruktive an-

dringer af keretgjet. Omstillingssyn forekom-
mer, hvor et koretgj ved en fremstilling ikke
kunne godkendes. Andre syn er syn, hvor ejeren
lader koretgjet fremstille til syn, uden at lovgiv-
ningens krav om fremstilling af keretgjer til syn
er opfyldt, det vil sige sikaldt frivillige syn.

Forslagets bestemmelser om betaling for syn
af knallerter svarer til de nugeldende bestem-
melser om syn af motorcykler.

Statens Bilinspektion har oplyst, at det tager
lige s lang tid at underspge en knallert som en
motorcykel, sifremt der er tale om kontrol af,
hvorvidt installationer fungerer og en kontrol af
hastigheden.

Bilinspektionen har endvxdere oplyst, at der
ikke er foretaget specifikke opgarelser af de fak-

“tiske omkostninger ved lovpligtige syn, idet der

kan vere tale om forskellige metoder og under-
spgelser i den enkelte synssituation, men det



