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Onsdag den 5. april 2000 (B 108)

der medvirker til at udviske graensen mellem
arbejdstid og fritid. Vi vil ogsa henlede op--
maerksomheden pé anbefalingerne fra ILO, .
hvor nogle af disse centrale punkter er nzevnt.

Ud over det, jeg har sagt indtil nu, skal der
veere 20 minutters pause for hver 2 timers ker-
sel, vagtturnus skal tilretteleegges, sa den enkel-
te buschauffer har fri 2 dage i treek af rekreative
grunde, og det bor veeret muligt for chaufferer-
ne at fi en fridag, f.eks. benytte afspadsering,
nér dette onskes. Sddanne punkter lyder som
det rene slaraffenland, nar man leeser dem op
for de chaufferer, der har deres dagligdag i by-
busserne. De undrer sig: Kan det virkelig veere
rigtigt, at den internationale arbejderorganisati-
on formulerer den slags krav, som ligger s mi-
levidt over det, der ligner vores hverdag i dag?
Det ville efter vores bedste overbevisning vaere
et godt og fornuftigt udgangspunkt for udarbej-
delse af kare-/hviletidsregler. Man kunne for-
bedre de skandalest ringe arbejdsforhold, hvis
man tog udgangspunkt i den slags formule-
ringer.

Vi er ogsa pé det rene med, at der er en reek-
ke andre forhold i kere-/hviletidsbestemmel-
‘serne, som treenger til forbedringer. Her skal vi
bare naevne trafikplanleegningen, hvor busserne
i dag ma keempe med den evrige trafik om at
komme frem og ind og ud ved stoppestederne,
og chauffgrernes risiko for at blive udsat for
vold. Her vil vi fremhzeeve, at tomandsbetjening
pé serlig udsatte ruter og pa seerlige tidspunk-
ter af degnet kunne veare en afgﬂrende forbed-
ring af arbejdsmiljeet.

Med disse ord haber jeg, at vi kan fa en ree]
behandling — nok ikke af vort beslutningsfor-
slag, men en reel behandling pa politisk niveau,
hvor man rent faktisk kommer med nogle kon-
krete forslag, der kan fore til nogle konkrete
forbedringer af buschaufferernes hverdag, ogsa
inden for det neeste korte aremal. :

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget.
overgik derefter til anden (sidste) behandling.
Afstemning

Forste nastformand (Ole Lovig Simonsen):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Arbejdsmarkedsudvalget. Hvis

ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den nzeste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 109:

Forslag til folketingsbeslutning om optimal -
udnyttelse af Gresundsbroen.

Af Frank Dahlgaard (UP).

(Fremsat 29/2 2000).

Forslaget sattes til forhandling. -

Forhandling

Trafikministeren (Jacob Buksti):
Forslagsstilleren beskriver i bemeaerkningerne de
politiske retningslinjer for takstfastseettelsen,
som er udstukket i den dansk-svenske rege-
ringsaftale fra 1991. Forbindelsen skal veere
brugerfinansieret, samtidig med at der skal ta-
ges hensyn til integrationen i Presundsregionen
og til, at der fortsat kan opretholdes en fornuf-
tig feergefart mellem Helsingor og Helsingborg,
til jernbanetrafikken og til miljeet.

Sa vidt jeg kan se, anfaegter forslagsshlleren
ikke disse retningslinjer, men alene den mide,
de er'udmentet pa i praksis. Jeg vil imidlertid
gerne sla fast, at bade den danske og den sven-
ske regering star fuldt og helt bag den méde,
hvorpa Dresundskonsortiet har valgt at tilgo-
dese de forskellige hensyn i de takster, der blev
fastlagt sidste sommer. Forslagsstilleren er af
den opfattelse, at den svenske regering har en
anden holdning og skulle veere parat til at seen-
ke brotaksterne, men det skal jeg senere vende
tilbage til. Forst vil jeg imidlertid gerne redege-
re for nogle vaesentlige forhold ved @resunds-
forbindelsen, som er af betydning for diskus-
sionen om taksterne.

Da det blev besluttet at bygge den faste for-
bindelse over @resund, blev det ogsé besluttet,
at bade de danske og de svenske landanleg .
skulle finansieres af indtegterne fra kyst til
kyst-forbindelsen. Derfor er det ved en vurde-
ring af skonomien nedvendigt at se pa hele for-
bindelsen, dvs. bade kyst til kyst-delen og
landanlaeggene. Kyst til kyst-delen skennes at
kunne tilbagebetales pa godt 30 &r ud fra de



