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Frank Aaen (EL):
Jamen der er ingen saglig grund til at treekke
denne sag i langdrag. Vi stetter ogsa lovforsla-

get.

Skatteministeren (Ole Stavad):
Jamen jeg har kun tilbage at takke for en, som
jeg oplevede det, bred opbakning bag lovforsla-

get.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling,.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, atlovforslaget henvises til Skatte-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:
6) Forste behandling af beslutmngsforslag nr.
B 112:
Forslag til folketingsbeslutning om ophavelse
eller reduktion af den gennemfeorte forhejelse
af dieselafgiften pa 23 ore/l.
Af Erik Jacobsen (V), Kaj Ikast (KF), Ole Donner
(DF) og Thorkild B. Fransgaard (FRI).

_ (Fremsat 2/3 2000).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Skatteministeren (Ole Stavad):

Jeg kan starte med at sl fast, at prisen pa die-
selolie er steget betydeligt gennem det sidste ar.
Det er der bestemt ingen tvivl om, men jeg vil
ogsa gerne sla fast, at det kun i begreenset om-

" fang skyldes afgiftseendringer. Stigningerne

skyldes hovedsagelig internationale prisstignin-
ger. Af de samlede prisstigninger kan ca. 80 pct.
tilskrives internationale forhold, mens de reste-
rende 20 pct. skyldes afgifter.

Det er ikke dieselafgiften, der som péstaet er
skyld i transporterhvervets problemer, altsa
dérlig konkurrence, udflagning af virksomhe-
der og heje omkostninger. Det vil jeg gerne

vende tilbage til, men lad mig ferst naevne, at
de danske dieselafgifter er en afvejning af fire
forskellige hensyn: for det forste hensynet til
vognmzndenes konkurrenceevne, for det andet
hensynet til miljeet, for det tredje hensynet til
greensehandelen og endelig hensynet til nabo-
landene. -

Det er min opfattelse, at vi med den nuvee-
rende malsaetning om en lavere dieselafgift i
Danmark i forhold til udlandet pa 15-20 ore har
fundet et niveau, der er passende, som pa pas-
sende vis afvejer de fire hensyn.

Lad mig s& kommentere forslagsstillernes
bemaerkninger:

Her siger man i pastand nummer et, at
dieselafgift medferer udflagning.

Det vil jeg godt argumentere imod: Vogn-
meend, der kerer pa de samme streekninger, vil
tanke sd meget som muligt dér, hvor olien er
billigst, ogsa lidt som muligt dér, hvor den er
dyrest, og det geelder bade danske og uden-
landske vognmeend. Afgifterne er ens for alle
vognmeend uanset nationalitet. Keber vogn-
maend diesel i Danmark, skal de betale den
danske afgift, uanset om vognmanden er fra
Danmark eller Luxembourg. Afgiften betales
dér, hvor dieselen tankes, ikke dér, hvor lastbi-
len er indregistreret. Det er altsa ikke pa grund
af den danske’ afgift, at der er sket en udflag-
ning. Det kan der veere andre grunde til, men
det er ikke de danske afgifter.

Péstand nummer to er, at dieselafgiften for-
ringer vognmaendenes konkurrenceevne.

Dieselafgiften pavirker uden diskussion
vognmendenes konkurrenceevne, og derfor er
de danske dieselafgifter lavere end i de lande,
der omgiver os. Det giver de danske vogn--
meend en konkurrencefordel. Det har ogsa hele.
tiden veeret malet, at de danske dieselpriser for
moms skal ligge ca. 15 ere pr. liter under de ty-
ske. For et drs tid siden var forskellen nede pa
ca. 10 gre, men nu er den oppe pa ca. 20 ore i
prisforskel i dansk faver i forhold til afgiften.

Samtidig har det veeret tilstraebt at holde
veegtafgift og vejafgift pa det lavest muhge
niveau efter EU's. regler

I lobet af det sidste ars tid har Tyskland for-
oget dieselafgiften med 46 ere pr. liter; i
Danmark er den foreget med 28 gre pr. liter. En
del af forskellen pa de 18 ore, nemlig 8 ore, er
dog brugt til at gere den danske dieselolie mere
svovlfattig og dermed tilgodese et miljomeessigt
hensyn. Svovlfattig dieselolie er dyrere end
almindelig dieselolie.



