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Tabel 4 Udviklingen i befordringsfradraget, primo aret, indeks 1980=100
2000-priser . Normalsatsen . Y4-sats/ Ys-sats Sats, efter serregel’ Knallert og cykel
1980 100 - ~ 100 ' 100

1981 103 - 1108 90
1982 o104 - 1104 81
1983 - 106 - 106 76
1984 100 - - 100 72
1985 100 252 100 -
1986 97 242 97 -
1987 93 22? 93 -
1988 90 - 22? 89 -
1989 89 222 85 -
1990 86 222 83 -
1991 84 217 81 - -
1992 83 212 79 -
1993 - 83 212 78 -
1994 - 83 212 76, -
1995 82 413 75 -

- 1996 83 48 73 -
1997 85.- 43% 72 -
1998 86 433 - -
1999 87 44° - ~
2000 .90 - 45° - -

Note: Opgjort i 2000~priser deflateret med Danmarks Statistiks forbrugerpnsmdeks
Satsen svarer til fastsaettelsen af normalsatsen for 1985, dog fastlast pa 1 05 kr

2 14 sats for kersel over 54 km. pr: dag -
3 4 sats for kersel over 100 km

Som det fremgar er befordringsfradragets nor-

malsats 10 pct. mindre i 2000 sammenlignet med

1980. Den tidligere seerregel og den tidligere
sats for knallerter og cykler er i dag afskaffet.”
Som det fremgér er der ikke angivet satser for
kerselsgodtgerelsen i tabellen ovenfor. Arsagen
er at k@rselsgodtgarelsen ikke er nogen entydig
storrelse. Saledes bestemmer den enkelte virk-
somhed selv hvordan og med hvor meget den
godtgor kersel i egen bil. Der kan ogsé veere

forskel pa, hvor megét en privat virksomhed og
staten godtgﬂr kersel i egen bil. Den sats, som

hgmngsradet fastseetter, er alene en overgreense
for; hvor meget arbe]dsgweren kan udbetalei

andre drlftsudglfter, herunder Kersel i arbe]ds—

givetrens bil. Oplysninger om skattefri kersels-

godtgmelse indberettes til skattemynd1gheder~
ne sammen med‘andre skattefri godtg;arelses—
bel@b ‘

Spm. nr. S 1943

Til trafikministeren (15/3 2000) af:

- Seren Kolstrup (EL):

karselsgodtgerelse pr. km uden skattemae531ge '

konsekvenser for l@nmodtageren

1 @vrlgt kan det nzevnes, at skattefrl godtgta-
relse for erhvervsmae531g korsel i egen bil ef en

driftsudgift for virksomhederne pa lige fod med

»Vil en forhgjelse af befordringsfradraget og
kerselsgodtgerelsen veere til sterst fordel for
privatbilismen eller for den kollektive trafik, og
hvorledes stemmer dette overens med regerin-
gens overordnede milje- og trafikpolitik?«



