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Skriftligt besvarede spergsmal

sterens holdning til disse forskelle og argumen-
ter i lyset af det faktum, at hvor farligt gods i-
dag kun transporteres med jernbane via Store-
beelt, s& vil Dresundsforbindelsens tunneldel
have farligt gods bade pa ]ernbane og med last-
biler?«

Begrundelse

Ifolge artiklen »En farlig forbindelse« i bladet
Teknikeren, marts 2000, ensker @resundskon- .
sortiet at give fri adgang for lastbilers kersel
med farligt gods over Dresundsforbindelsen-
mellem k1. 23.00 og 06.00, hvilket betyder 100
daglige lastvognstog leesset med bl.a. dynamit,
farlige gasser eller steerkt brandbare veesker,
svarende til 151 timen i tldsrummet fra kL. 23.00
til k. 06.00.

Ifelge artiklen foreslar konsortlet endvidere
lempeligere regler for jernbanens transport med
farligt gods end de i dag geeldende over Store-
beelt, bdde i meengder og i restriktionerne om-
kring selve kerslen og disse transporters sam-
menblanding med persontrafik.

Med spergsmalet snskes udarbejdet en over-
sigt som viser forskellene, og hvor ministeren
anmodes om at kommentere disse.

Svar (5/ 4 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Sikkerheden, herunder i relation til transport af
farligt gods, i savel Storebeeltstunnelen som pé
Jresundsforbindelsen har veeret genstand for
grundige undersogelser. Jeg'skal hvad angér. .
Storebeeltstunnelen henvise til Trafikministeriets
rapport fra november 1995 »Sikkerhed ved
transport gennem Storebeeltstunnelen, der in-
deholder i alt 47 enkelte sikkerhedsforanstalt-
ninger. Hertil kommer et antal yderligere sik-
kerhedsforanstaltninger, der blev besluttet i
marts 1997.

Hvad angar @resundsforbindelsen skal jeg
henvise til rapporterne »Rapport vedrerende
vurdering af farligt gods restriktioner« af januar
2000 udarbejdet af arbejdsgruppen »Farligt
Gods«, og Beredskabsgruppens notat vedreren-
de synspunkter om farligt gods-restriktioner af
13. januar, der begge er tilgdet Folketmgets Tra-
fikudvalg den 11. februar 2000.

Endvidere har Gresundsbro Konsortiet of—
fentliggjort felgende rapporter af relevans for

emnet: »Kyst-Kyst forbindelsen — Sikkerheds-

koncept«januar 2000, »Kyst-Kyst forbindelsen —

Beredskabsplanleegning« april 1999, »Operatio-

nal Risk Analysis — ORA-98« marts 1999, »Kyst-

Kyst forbindelsen — Beredskabskoncept for

driftsfasen« september 1998 og »Analyse af far-

ligt gods pa @resundsforbindelsen« august

1997.

Dresundsbro Konsorhet har den 9. februar
2000 til Feerdselsstyrelsen, Jernbanetilsynet og
Lénsstyrelsen i Skdne Lan fremsendt ansegning
om fastlaeggelse af restriktioner for transport af
farligt gods pa Dresundsforbindelsen (kyst-
kyst). Der ansoges om:

— Samtlige biltransporter, som kreever farligt
gods skiltning i henhold til ADR, er forbudt i

- tidsrummet k1. 06.00 til 23.00."

— Person ~ og godstog ma ikke veere p&-samme.
spor i tunnelen under Drogden pa samme tid.
Ansegningen er under behandling i Jernba-

netilsynet, Feerdselsstyrelsen og Linsstyrelsen i

Skane Lin, der forventes at tage stilling inden

for den naermeste tid.

Jeg afventer myndlghedernes shlhngtagen,
der vil offentliggjort nar de foreligger.

Spm. nr. S 2133

Til miljo- og energiministeren (28/3 2000) af:
Soren Kolstrup (EL):

»Hvad kan ministeren oplyse om udviklingen i
antallet af og den &rlige tilgang af nye produkter
pa det danske marked de seneste 5 ar af pro-
dukter, som indeholder et af folgende 4 stoffer,
som misteenkes for at.veere allergifremkaldende:
formaldehyd, epichlorhydrin, methyl metacrylat
og 2,6-di(tert-butyl)-p-cresol, og som alle ifeige
Produktregistret er blandt de 25 hyppigst fore-
kommende stoffer i produkter p4 det danske,
marked?«

Svar (5/4 2000)

Milje- og energiministeren (Svend Auken): -
Jeg har forelagt sporgsmalet for Mll]@styrelsen,
som oplyser folgende:

»Miljestyrelsen har kontaktet Kontoret for
Produktdata under Arbejdstilsynet hvor pro-
duktregisteret er placeret, og har faet oplyst at
det pé nuveerende tidspunkt ikke er muligt at



