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Skriftligt besvarede spergsmal

Spm. nr. S 3907

Til skatteministeren (15/9 2000) af:

Anders Molgaard (V):

»Er det ministerens opfattelse, at de heje danske
dieselafgifter medforer en gget udflagning af
bade danske lastbiler og danske chaufferjobs, og
er det ministerens opfattelse, at de heje danske
dieselafgifter dermed er med til at underminere
de danske vognmaends eksistensgrundlag, og
hvad har ministeren i sinde at foretage sig for at
sikre de danske vognmeends konkurrenceevne i
forhold til de evrige europaeiske konkurrenter
inden for vognmandsbranchen?«

Svar (2/ 10 2000)

Skatteministeren (Ole Stavad):
Der henvises til min besvarelse af spmgsmal nr.
S 3908.

Spm. nr. S 3908

Til skatteministeren (15/9 2000) af:

Anders Melgaard (V):

»Kan ministeren bekraefte, at der inden for EU-
samarbejdet er store handlemuligheder for den
danske regering til at reducere afgiften pa diesel
til vognmeaend?«

Svar (3/10 2000)
Skatteministeren (Ole Stavad):

Det er min opfattelse, at spergsmal nr. S 3907,
3908, 3909, 3910 og 3911 alle angér en sammen-

haengende problemstilling. ]eg har derfor valgt
at give en samlet besvarelse pa dlsse sporgsmal
i denne besvarelse.

Besvarelsen indeholder saledes kommenta-
rer til spergsmalene om mindstesatser, udvik-
]jngen i afgiftssatserne, provenu samt udflag-
ning og vognmzndenes konkurrencesituation.
Mindstesatser.

Indledningsvis ma det bemaerkes, at ifolge Ra-
dets direktiv 92/82/EQF af 19. oktober 1992 om
indbyrdes tilneermelse af punktafgiftssatserne
for mineralolier, art. 5, stk. 1, er minimumssat-
sen for punktafgiften pa gasolie, der anvendes
som motorbraendstof, 245 ecu pr. 1000 1, svaren-
de til 1.829,12 danske kroner.

Dieselafgiften ma ifelge direktivet-ikke ligge
under den neevnte minimumsafgiftssats.

Der er séledes begreensede muligheder for at
reducere afgiften pa diesel til Vognmaend Ved
fastseettelse af afgiftssatsen pé braendstof er det
dog nﬂdvendlgt at tage flere forhold i betragt-

_ ning.

Den danske dleselafglft fastseettes ud fraen -
afvejning af flere forskellige hensyn. Dieselaf-
giften i Danmark skal af hensyn til milje- og tra-
fikpolitiske mal veere sa hej som mulig, uden at’
hensynet til danske vognmeends konkurrence- -
evne og hensynet til greensehandelen og vore
nabolande bliver sat over styr. Det er Skattemi--
nisteriets opfattelse, at den rette balance mellem
ovenneevnte hensyn bedst opnés med den geel-
dende dieselafgiftspolitik.

Udviklingen i afgiftssatserne. ‘
Dieselafgifterne blev forste gang mdfm't ved Iov
nr. 453 af 7. september 1977, og benzinafgifterne
blev forste gang indfert ved lov nr. 132 af 29.
juni 1927. Afgiftsniveauet pa benzin og diesel
har siden 1992 veeret som falger:

Alm. dieselolie, dagtemperatur

Afgiftssats, ere pr. 1 Lov

dagtemperatur/15°C ‘
15.05.1992 - 30.06.1992 149/- nr. 889 af 21.12.1991
01.07.1992 - 30.09.1992 159/~ nr. 494 af 24.06.1992
01.10.1992 - 31.12.1994 177/176 nr. 1029 af 19.12.1992
01.01.1995 - 31.12.1995 . 200/198,8 nr. 489 af 30.06.1993
01.01.1996 - 31.12.1996 202/200,8 ' do.
01.01.1997 - 30.05.1998 212/210,7 do.
01.06.1999 - 31.12.1999 235/233,6 nr. 325 af 28.05.1999
01.01.2000 - 258/256,5 nr. 960 af 20.12.1999




