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Tabel 1. Anlzegsprofil for infrastrukturtilpasninger i forbindelse med 1. etape af S-tog til Roskilde (Ko-

benhavn-Roskilde) b
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’ Kastrup) er indeholdt i prisen.

Det forste skridt til at realisere S-togslesningen vil
veere at gennemfore en projektering og den nedvendi-
ge VVM-procedure til et niveau, sd anlegslov kan
fremseettes for Folketinget. Projekteringen i forbin-
delse hermed skennes at belebe sig til 30 mio. kr.

Realisering af projektet forudsatter anskaffelse af
en ny type tog, der kan kere pa sdvel S-togs- som
fjernbanestrackninger. Det indebeerer, at de skal veere
indrettet med dobbelte systemer, bade i henseende til
stremforsyning og togkontrolsystemer. Der vil i pro-
jektets forste fase, hvor der kun indferes S-togsdrift
Keabenhavn — Roskilde, vere behov for at anskaffe
11-12 tog af en sterrelse, som svarer til den type S-tog,
som allerede er under levering (4. generations S-tog)
eller flere mindre tog med en samlet tilsvarende kapa-
citet. Udgiften hertil anslas til mellem 0,7 og 0,9 mia.
kr. ekskl. moms, idet den endelige pris forst kan fast-
leegges, nar et udbud har veeret gennemfort.

Etableringen af det paregnede driftsoplaeg for 1.
etape af S-fog til Roskilde-projektet vil frigere en tog-
kapacitet svarende til 8-10 S-tog af den type, som er
under levering (4. generation af enkeltsystemstype).
Desuden vil indkeb af nye togszst til brug for fjern- og
regionaltrafikken kunne reduceres, fordi regionaltogs-
systemet aflastes pa streekningen Kebenhavn — Ros-
kilde.

Projektet vil pavitke DSBs og DSB S-tog A/S’
driftsekonomi og dermed det kraevede kontrakitil-
skud. Der opnds besparelser i togdriften som folge af
omlaegning af regionaltogstrafik til S-togstrafik og
ekstra indtegter som folge af et gget antal passagerer.
Den herved opstaede gevinst skal sammenholdes med
merudgifterne til forrentningvaf afskrivning pé nye
togseet.

Den ngjagtige dufts;z;konomlske effekt kan kun
skennes med betydelig usikkerhed, da den vedrerer
trafikale omlegninger, som forst ivaerksattes et styk-
ke ude i fremtiden, ligesom de nye togset forst skal
kravspecificeres og siden bringes i udbud. Det er fore-
lobigt vurderingen, at der for DSB-koncernen som
helhed (DSB og DSB S-tog A/S) kan blive tale om en
mindre foregelse af tilskudsbehovet i den forste 10-
arsperiode og en mindre reduktion i tilskudsbehovet i
den efterfolgende 10-arsperiode, siledes at der set

50 pct. fraktil- sken—EU ventes at yde et tilskud pa 10 pet. af anleegsprisen. Udgifter til proj ekteung af2, etape (Roskilde-

over den farste 20-4rsperiode som helhed forventes et
lille fald i tilskudsbehovet. Der vil veere mulighed for
at pévirke tilskudsbehovets storrelse gennem videre
optimering af planeme for den fre1nt1d1ge togbetje-
ning. )

Det bemerkes, at den ngjagtige justering af Jemba-
neoperaterernes kontrakttilskud vil bero pé de petio-
devise kontr aktfo1handhngel forste gang f01menthg 1
2004.

2.3. Langsigtede perspektiver

S-togslesningen vil give en udvidelse af kapacite-
ten mellem Kgbenhavn og Roskilde, som med de nu
kendte rammebetingelser for togtrafikken vil veere til-
streekkelig for en arraekke. :

De beveggrunde, som i 1997 gav anledning til be-
slutning om projektering af mere omfattende udvidel-
ser af banekapaciteten mellem Kebenhavn og Ring-
sted, er imidlertid ikke dermed blevet uaktuelle.

Pé et tidspunkt ma biltrafikken ventes at nd et sddant
omfang, at fremkommeligheden p& de kebenhavnske
indfaldsveje vil blive markbart reduceret. De kom-

‘mende ér vil der desuden i regionplanleegningen i Ho-

vedstadsregionen blive gjort en sterre indsats for at in-
tensivere den stationsnaere arealanvendelse. Dermed
forventes behovet for baneanvendelse ved fjern- og
nerrejser at stige, og bilister vil have sterre tilskyndel-
se til at benytte den kollektive trafik ved rejser til og
fra Kebenhavn. Togtrafikken ber i den situation have
de forngdne tilbud, som gor det attraktivt og hurtigt at
rejse med tog over de lidt laengere pendlerafstande fra
hovedstadsomrédets periferi til dets eentrum.
Forudsaetningen for flere og hurtigere tog er mere
banekapacitet. Forbedring af landsdelsforbindelsen

- mellem Kebenhavn og Fyn/Jylland vil fremdeles

veere et vigtigt fremtidigt satsningsomréde for togtra-
fikken. Kundereaktionerne pa de faste forbindelser vi-
ser tydeligt, at markante forbedringer i rejsetiderne vil
have en afgerende betydning for jernbanetrafikkens
attraktivitet. Ogsa den internationale persontrafik via
en eventuel fast forbindelse over Femer Beelt kan vise
sig at f2 sterre betydning, end det i dag er forudset.
Endelig kan den anleegs- og trafiktekniske udvik-
ling maske medvirke til at billiggere fremtidige los-



