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F. t. 1. vedr. veegtafgift af motorkeretgjer m.v.

Erhvervsokonomiske konsekvenser

Forslaget skennes at give vognmandserhvervet en
omkostningsreduktion pa i sterrelsesordenen 6 - 7
mill. kr.

Miljomeessige konsekvenser

Der skonnes ikke at vaere miljgmeaessige konsekven-
ser af forslaget.

Administrative konsekvenser
Forslaget er forbundet med engangsomkostninger
til tilpasning af Centralregistret for Motorkeretajer til
-de m=ndrede regler. Omkostningerne hertil udger ca.
10.000 kr. .

Forholdet til EU-retten

Efter Europa-parlamentets og Radets direktiv
1999/62/EF om afgifter pa tunge godskaretgjer for be-
nyttelse af visse infrastrukturer, EF-Tidende L 187 af
20. juli 1999, gelder der en raekke mindstesatser for

Hpring

vaegtafgiften af last- og szttevogntog med tilladt total-
vaegt over 12 ton. Disse satser er fastsat for konkrete
lastvogntog. Det betyder, at ndr lovforslagets bestem-
melse om begranset synsfri sammenkobling fastsaet-
ter, at der skal anvendes hgjeste mulige sats for de mu-
lige lastvogntog med flere end 2 aksler, vil de konkre-
te afgiftsbelob, der kommer til at geelde for den enkel-
te lastbil, ikke kunne blive lavere end den vacgtafgift,
der, med udgangspunkt i direktivet, er fastsat for de
vogntog, som lastbilen i praksis kan veere en del af.

Loven har som udgangspunkt vearet notificeret
overfor EuropaKommissionen i overensstemmelse
med reglerne i Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 83/189/EF (informationsproceduredirektivet) som
andret ved direktiv 98/48/EF. I den forbindelse hen-
vises til Erhvervsministeriets bekendtgerelse nr, 773
af 4. august 2000 om EU’s informationsprocedure for
tekniske standarder og forskrifter samt forskrifter for
informationssamfundets tjenester.

Sammenfatning af ekonomiske og administrative konsekvenser

Positive konsekvenser

Negative konsekvenser

@konomiske konsekvenser for
stat, amter og kommuner

Ingen nevnevaerdige

Arligt provenutab: 6,5 mill. kr.

Administrative konsekvenser
for stat, amter og kommuner

Ingen

Engangsudgifter til EDB: 10.000
kr

(@konomiske konsekvenser for | Omkostningsreduktion for vogn-. Ingen

erhvervslivet mandserhvervet : 6,5 mill. kr. )
Administrative konsekvenser | Ingen Ingen nevneverdige
for erhvervslivet )
Administrative konsekvenser | Ingen Ingen

for borgerne

Miljsmessige konsekvenser Ingen neevnevaerdige Ingen neevneveerdige

Forholdet til EU-retten

Vagtafgiften af lastbiler mv. med tilladt totalveegt over 12 ton er fastsat i
overensstemmelse med EuropaParlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF
om afgifier p4 tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer.
Forslaget sendrer ikke ved dette forhold:

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1 nr. Ll og2 .
Forslagene gar ud pa at indreite vaegtafgiftsloven til
ogs4 at omfatte begreensede synsfri sammenkoblinger
af last- og sattevogntog. Hermed menes last og satte-
vogntog, hvor pahngs- eller settevognen altid har
flere end 2 aksler. Vaegtafgiften af mangeakslede last-

og smttevogntog er lavere end veegtafgiften af last- og
seettevogntog med f3 aksler. Det skyldes, at vaegtafgif-
ten ses i sammenhaeng med vejsliddet, som alt andet
lige er lavere, jo flere aksler lastbilen, last- eller sette-
vogntoget er udstyret med.

Mange lastbiler anvendes udelukkende med pa-
heengs- eller settevogne med 3 aksler, men til gen-
geeld typisk med mange pahengs- eller settevogne i



