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F. t. beslutn. vedr. togforbindelse til Berlin via Gedser

Bemcerkninger til forslaget

Nervaerende beslutningsforslag er i sit hovedsigte
en genfremsattelse af beslutningsforslag B 32 fra fol-
ketingsaret 1995-96, se Folketingstidende 1995-96,
forhandlingerne s. 849 og tilleg A, s. 1546 samt be-
slutningsforslag B 45 fra folketingsaret 1997-98 (2.
samling), forhandlingerne s. 1824 og tilleeg A s. 2188.
(Beslutningsforslag B 32 blev dengang afvist af et
flertal i Folketinget. B 45 blev ikke faerdigbehandlet.
B 45 blev behandlet samtidig med beslutningsforslag
B 47).

Nedenfor gentages i store treek bemaerkningerne fra
beslutningsforslag B 45, idet der dog indledningsvis
skal fremhaves 5 nye og veasentlige argumenter for,
at beslutningsforslaget genfremseettes nu.

— For det forste er der indfert en direkte og hurtig tog-
forbindelse Kebenhavn-Stockholm, hvorfor der
med genetablering af forbindelsen Kebenhavn-
Gedser-Berlin kan skabes en umiddelbar forbindel-
se Stockholm-Kebenhavn-Berlin, Ruten udger den
korteste forbindelse mellem Kebenhavn/Malme-
omradet og Berlin-regionen og vil ogsé i de kom-
mende &r veere en tidsmeessig gevinst, nir man be-
teenker, at den planlagte magnetsvaevebane »Trans-
rapid« pé strackningen Hamburg-Berlin er opgivet,
sa rejsetiden via Hamburg til Berlin ogsa fremover
vil veere lang.

— For det andet er der fra tysk side truffet beslutning
om at opgradere strackningen Rostock-Berlin til
160 km i timen. Det tilstraebes allerede fra sommer-
kereplanens ikrafttraeden den 10. juni 2001 at fi
nedbragt rejsetiden Rostock-Berlin til 2V time,

— For det tredje er Tyskland i gang med bygning af
den nye station Berlin Lehrter Bahnhof, som er
planlagt klar til brug i 2006, og som indebarer en
hurtig og direkte indkersel til hjertet af Berlin.

— For det fjerde er der opstaet ny politisk bevagenhed
for en gen&bning i bade Berlin og Kebenhavn, men
ogsa i Rostock, Mecklenburg-Vorpommern og hos
Scandlines har man tilkendegivet interesse for gen-
abning af forbindelsen.

— Endelig er der for det femte siden B 45°s fremsset-
telse sket en yderligere forskydning af trafikstrem-

mene mod gst, og der forventes stor vakst i det

nordvestlige Polen. Samtidig er der behov for af-

lastning af Hamburg-omradet, der er pafert store
flaskehalsproblemer. '

Som anfert i det tidligere forslag er gode og hurtige
kollektive transportforbindelser til Berlin selvsagt et
vigtigt element i Danmarks samhandel og samferdsel
med Tyskland. Derfor ber Berlinruten og den nedlag-
te togstreekning Nykebing Falster-Gedser samt jern-
banefergen videre til Warnemiinde/Rostock genetab-
leres.

Da jernbanelinjen blev nedlagt, var et af argumen-
terne, at streekningen gav et klaekkeligt underskud.
Det hang imidlertid sammen med, at linjen de seneste
ar blev betjent med gammelt, udslidt materiel, at rej-
setiden bl.a. som folge af langsomme skift til feergen
blev urimelig lang, samt at der ikke var nogen rekla-
mering for streekningen. Alt i alt ikke nogen serlig at-
traktiv rejsemulighed til Berlin.

Forslagsstillerne er overbeviste om, at en genopret-
telse af forbindelsen med moderne materiel og ve-
sentlig kortere rejsetid vil vise sig at veere en fornuftig
beslutning, som ogsa vil gavne regionaltrafikken pé
Sjeelland.

Bemeerkninger til forslagets enkelte bestemmelser

Ad 1.

En genoprettelse af togforbindelsen til Berlin skal
ske-med up-to-date materiel, det vil sige som udgangs-
punkt med IC3-tog. Sddanne togstammer kan indseet-
tes til kersel pa det eksisterende jernbanenet med en-
kelte forbedringer, som forudsattes gennemfort i in-
devarende &r. Saledes er et vaesentligt aspekt for at sik-
re forbindelsen pa sigt, at den samlede rejsetid mellem
Kebenhavn og Berlin skeeres vaesentligt ned i forhold
til den tidligere forbindelse, og at der generelt sker en
vaesentlig kvalitetsforbedring pa forbindelsen. Der-
med muliggeres overflytning af passagerer fra bus og
iet vist omfang fra fly til tog. Mélet er i forste omgang
en rejsetid pa 5 timer, hvor Scandlines’ fremlagte pro-
jekt indebeerer en nedseettelse til 4 timer.



