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stadsomrédet. Hertil kommer, at ogsa udbygningsfor-
slaget primzert vil omfatte det centrale Kebenhavn og
dermed ikke have synderlig effekt pa bilpendlingen.
Séfremt det forerlose koncept for metroen droppes,
kan der-ske en sammensmeltnmg af sporvognen og
© metroen.
‘ Forslagsstﬂleme t1lstraeber med disse betragtnlnger
in mente at pdbegynde investeringer, som kan' for-
treenge biltrafikken i hele Storkebenhavn og overfﬂre
denne til kollektiv trafik, cykel og gang. 2
. Qkonomisk kraever forslagenes gennemforélse en
samlet drlig investering pd op til 2,6'mia. krorer i de

forste'5 &r og herefter 1 mia. kroner &rligt: Der er-i be-

slutningsforslaget ikke preciseret fordelingen heraf

pé stat, amt og kommuner. ' :
Denne buket af forslag skal ses som et direkte alter-

" nativ til regeringens motorvejsforlig med de borgerli-

ge pattier, hvor der er disponeret over 5,3 mia. kroner,

heraf de 4,4 mia. til en reekke vejprojekter.’

Med vort udspil sikres, at man fér etableret et kol-
. lektivt jernbanenet/letbanenet i- Storkebenhavn og
omegn, som karn styrke miljevenlige transportformer.

Der kan endvidere henvises til den af Arbejderbe--

_ vaegelsen Erhvervsrads (AE) udarbejdede redegerelse
om fordelingen af de offentlige trafikinvesteringer i
de senere &r pa henholdsvis vejomradet og jernbane-
omradet. AE har opgjort, at fordelingen gennem laen-
gere tid har ligget pa 1. mia. kr. til jernbanen, for hver

- gang bilismen har fiet 6 mia. kroner, og AE har anbe-
falet, at denne fordeling endres. Forslaget kan ses
som et bud pa, hvilke tiltag en sddan-omdisponering
kan indeholde inden for de skonomiske rammer, der
er eksisterende pa trafikomradet. .

Forslagsstillerne anser det for ngdvendigt humgst
muligt at fi vedtaget en reeckke anlaegslove, som kan

. sikre iveerkseettelse af de projekter, som ligger velbe-

skrevne, herunder letbanén Ishej-Glostrup-Lyngby.

For andre projekter; som f.eks. forslaget om en ny re-

gionaltogsforbindelse til Koge, skal der indlednings-

vis gennemfores en nermere vurdermg af den konkre-
te linjeforing. : co
Forslagets elementer er en nadvendlg forudsaetnlng
for succes i'den anden fase i udviklingen af den miljg-
rigtige hovedstad. Det er ngdvendigt -med indgreb
over for selve biltrafikken, f.eks. 1 form af bompenge,
feerre P-pladser og trafikdeempende reguleringer. -
Kun ved en tostrenget strategi — en kombination af
forbedringer af den kollektive trafik og-trafikdeem-
pende tiltag — nés det ultimative mél: et Storkeben-
havn befriet for bilismens plager i form af meg, stej,
pladsmangel og ulykker. :

Mialet er den bilfrie by, som vil give kgbenhavnerne
og hovedstadens geester.en by, hvis liv er kendetegnet
ved »levende mennesker« pé torve og pladser og ikke
karende dagligstuer af blik pa fire hjul.

Bemaarkninger ril‘forslagets enkelte bestemmelser. -

Ad 1. Styrkelse af jernbanedrzﬁen iH T omr adet og for
pendlere hertil '

Med den sékaldte’ LOKO lesning blev der som led
i jernbaneaftalen mellem regeringen; SF og Enhedsli-
sten aftalt en umiddelbar lgsning af kapacitetsproble-
met vedrerende Kebenhavns Hovedbanegérd og for-
bindelsen ind gennem »roret« til @sterport Station.
- Imidlertid udestér en- endelig og langtidsholdbar
losning, som alene kan opnés ved at udbygge Norre-
port Station med et 3. perronspor. Som beskrevet i

. Banestyrelsens rapport Kapacitetsudvidelsé —Koben-

havns Hovedbanegérd (september 1999) kan denne
losning gennemfores for omkring 2 mia. kroner.

. Denne losning vil 1kke alene sikre et tilstrackkeligt
antal togkanaler mellem Hovedbanegarden og @ster-
port Station, men vil samtidig betyde en vassentlig for-
bedring af selve Nerreport Station med lengere og
bredere perroner, et luftigere og lysere stationsrum
samt fodgengerpassager og en brugervenlig omlag-
ning af hele stationens overflade med omlagning af
biltrafikken, s& der skabes et sammenhaengende rum
mellem stationen og den gamle by pa hele Nerrevold.

Der er generelt enighed om, at der skal etableres et
dobbeltspor mellem Lejre og Vipperod pd Nordvest-
banen for at sikre en bedre regionaltogsforbindelse

. mellem Kebenhavn og Holbeek/Kalundborg. Projek-
. tet bor imidlertid 1gangsaettes snarest muligt og anslas

at ville koste knap 1 mia. kroner.

: Sydbanen mellem Ringsted og Vordingborg vil med
en opgradering og ombygninger af en rackke stationer
fd en betydelig kortere rejsetid som felge af mulighed
for hejere hastighed. Denne 1nveste1 mg kan gores for
omkring 200 mio. kroner. ’

Behovet for en bedre togbetjening fra 'Kyabenhavris
sydlige opland er stor. I dag kerer S-tog til Kege. En-
hedslisten finder, at Koge pé linje med Roskilde og
Helsinger har krav pden egentllg regzonaltogsforbm- i
delse til Kobenhavn.

- DSB og senere Banestyrelsen har i flere omgange
fremlagt forslag om en ny jernbaneforbindelse Ko~
benhavn-Kege-Ringsted — oprindeligt som en hejha-
stighedslinje beregnet til 300 km/t og uden stop i bl.a.
Koge (Den nye Jernbane, DSB 1993), og som endyi-
dere kunne ses som led i planerne for en Femer Beelt-
forbindelse. : :



