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Onsdag den 15. november 2000 (L 67)

Endelig skal jeg neevne geeldsspergsmalet
som et andet problem, og det kunne jeg ogsé
forsta at den socialdemokratiske ordferer var
indstillet pa at vi kan se neermere pa.

Der star her i bemeerkningerne, at en forud-
seetning for, at banerne virkelig kan have en ak-
tivitet uden for eget skinnenet, jamen det er net-
op ved, at geeldsspergsmalet bliver lost. Derfor -
ser jeg frem til, at vi i det kommende arbejde sik-
rer, at spargsmalet om afviklingen af geelden
bliver lgst pa en sadan made, at banerne bliver
frisat til at give sig i kast med opgaver, der lig-
ger uden for egne skinner.

Nar det sa er sagt, synes jeg, at der er en dis-
kussion bag ved denne her diskussion, som in-
gen har berart, og det er spergsmalet om udbud.
Med denne lov har vi jo sikret os, at banerne’
ikke kan gé i udbud de forste 5 ar — eller i hvert
fald i denne her aftaleperiode. Men bagefter er
det meningen, at de skal kunne ga i udbud.

Jeg skal gore opmeerksom p4, at Enhedslisten
fortsat opfatter det som sin meget vigtige opga-
ve at sikre, at noget sddant ikke sker. Vi har det
billede, der hedder, at det ber selvfolgelig veere
lokalbanen — den lokale amtslige bane og de lo-
kale kommuner — der sammen er med til at for-
me en given godstransport, f.eks. at Vemb-Lem-
vig-Thyboren-banen kan sende sine godsvogne
til Arhus, til Hamborg, og at det ikke skal veere -
Aarriva, der kommer og leser den opgave, at Lol-
landsbanen kan sende sine sukkertog til Tysk-
land og ikke, at det skal veere et eller andet til-
feeldigt busselskab, der klarer den opgave, altsa
anonyme kreefter.

Den diskussion er i V1rkehgheden en langt
starre diskussion. Derfor har vi det hab, at vi ta-
ger de negative erfaringer, vi har med udbud og
udlicitering, til efterretning, at vi bruger de her
ar, som privatbanerne nu har til at ruste sig op,
til ogsa at vende vinden omkring, hvad kan man
sige, det dogmatiske spogelse, der hedder ud-
bud og udlicitering.

Vi har jo netop erfarmg for, at ndr man foreta—
ger moderniseringer p4 danske privatbaner i ét
hug — det var det, den socialdemokratiske ordfe-
rer naevnte fra Lollandsbanen — jamen s kom-
mer der sed musik, sa stiger passagertallene.

Det, der er opgaven i den kommende tid, er,
at vi s hurtigt som muligt far etableret nogle
nye investeringer, sadan at vi far fremdrift bade
for passagerer og — efter min bedemmelse — ger-
ne i samarbejdet om gods, og at vi sikrer os, at
de gode erfaringer med baner drevet af kommu-
ner og amter kan fastholdes sa steerkt, at man

glemmer de ord, der hedder udbud 0g udlicite-
ring. :

(Kort bemaerkning).

Kaj Ikast (KF): :

Nu taler hr. Snaren Kolstrup jo s& varmt for inve-
steringer. Havde man investeret 1 1996, s havde
vi maske haft tre gange sa mange passagerer
med privatbanerne.

Men nu vil jeg gerne sporge hr. Seren Kol-
strup: Hvad med Niebiill-Esbjerg? Det var jo
den virkelige sag med sméabanerne sammen
med Grenabanen og sé privatbanerne. Det var jo
de tre emner, som var virkelig »in« at diskutere,
og for farste gang i min tilveerelse blev jeg emg
med hr. Seren Kolstrup.

Sa vil jeg da alligevel sparge, nér der nu er én
ting, vi er enige om her i tilveerelsen, Niebiillba-
nen: Har hr. Seren Kolstrup faet den med under
den aftale, eller kommer den til at overleve? For
jeg husker jo tydeligt, at Amtsradsforeningens
formand sagde: Den skal nedleegges og overfo-
res til bus snarest muligt — fra Tender til Skeer-
beek til Ribe og til Esbjerg. -

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL):

]eg er enig med hr. Kaj Ikast i, at mvestermgerne
ijernbanedrift i 1990'erne var mangelfulde, og
jeg tor jo ikke sige det, men da Enhedslisten kom
med; gik det jo fremad. Jeg hader at blive tvun-
get til selvros, men hr. Kaj Ikast forer mig ud i
den position.

Sa skal jeg i gvrigt tilkendegive, at der jo net-
op skete det gode i forbindelse med jernbane-
rammeaftalen, at der ikke blev.nedlagt nogen,
ikke én eneste DSB-streekning, hverken den pé
Djursland eller den, der gar fra Bramming til
Tender, og det er jo dejligt, at den ikke blev ned-
lagt, iseer fordi hr. Kaj Ikast og jeg jo er enige om,
at vi skal stoppet hullet mellem Tonder og Nie-
biill, sdledes at der kan komme ny fremdrift fra
den bane. Men endnu en gang kan jeg konstate-
re, at der i hvert fald er én borgerlig politiker,
der ikke forer borgerlig ekonomisk politik, og
det er hr. Kaj Ikast, og tak for det.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Nej, hr. Kolstrup kan nemlig leere meget af Nie-
biillbanen. Det er borgerlig politik. Teenk sig s&
mange flere passagerer, end der var berammet.
Det var meget hejt sat af DSB. Man havde fak-
tisk sat det sa hejt, s4 man aldrig troede, man na-



