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De afgifter, der er tale om, er jo.maksimum-
satser omregnet fra euro til danske kroner. Det
kunne derfor overvejes, om ikke afgiften pa de
mest forurenende biler bar seettes lidt ned, idet
en stigning pa 23 pct pa én gang synes at veere
voldsom:

Dansk Folkeparti er dog enige i mtentlonerne
ilovforslaget om afgiftsmeessigt-at favorisere de

mll]evenhge keretejer, og som udgangspunkter

vi derfor positive over for lovforslaget.

Son]a Albrink (CD)

Regeringen ensker jo at skabe et mc1tament til
at fremskynde udskiftningen af sldre og foreel-
dede lastbiler med nogle mere miljovenlige bi-
ler. ]eg tror, at vi alle sammen kan medvirke til,

at det sker, og det er ogsé det, som vi har meget -
hejt oppe pé enskelisten, nér vi snakker om dis-

se tiltag.

Men der er ogsd det i det at ]eg 1kke tror, at-
branchen er enig i, at nye afgifter er-det, den har
brug for lige for tiden. Jeg tror, at der er brug
for, at vi eventuelt far kigget p& en anden af-
giftsstruktur, hvor nye, miljevenlige lastbiler
* bliver billigere og nemmere at anskaffe.

Derfor kan mine ord til skatteministeren i dag
da ogsé kun veere, at vi godt vil veere med til at
kigge pa det. Vi er enige i intentionerne, men vi
mener ikke, at det er lige netop pa den her ma-

de, at vi skal preve at fa enderne til at nd sam-

men.

Anders Samuelsen (RV):
~ Det Radikale Venstre er positiv over for lovfor—
slaget, som sigter mod, at vejgods pa lastbiler
fremover bliver transporteret p4 s& miljerigtige
lastbiler som muligt. .
. Forslaget indebzerer en usendret afgift pé tun-
ge keretojer, som overholder de skrappeste ud-
stedningsnormer samt kommende skrappere
udstedningsnormer. Samtidig indebeerer forsla-
get en gget afgift pd tunge koretojer, som ikke

overholder disse skrappe udstedningsnormer.:

. Det skulle medfere en omleegning af lastbilpar-
ken i retning'mod nye og mindre forurenende
“lastbiler.

Forslaget er en ratifikation af en aftale mel-- -

lem Danmark, Sverige, Tyskland og Beneluxlan-
dene om en feelles vejbenyttelsesafgift, den sé-

kaldte EURO-vignet. Denne mellemstatslige af-
tale indebeerer, at de involverede landeslastbi-

ler betaler samme afgift for 1 dags kersel, uan-

set i hvilket af landene der kﬂres

Det vil ikke veere i Danmarks interesse at sta
uden for dette samarbejde. Jeg skal derfor pa
denne baggrund meddele, at Det Radlkale Ven-
stre stotter forslaget. - co

Flemming Kofod-Svendsen (KRF):

Kristeligt Folkeparti synes, at det her er et rig-
tigt forslag Det er jo, som flere ogsa har veeret
inde p4, en opfelgning af en aftale, hvor en reaek-
ke EU-lande er med. Men ogsa miljesignalet og
miljgvinklen er rlgtlg med denne afg1ftsd1ffe-
rentiering.

Sa kan man,.og det er klart i de her dage,
hvor der forhandles indtaegter og udgifter, jo al-
tid have mange dreftelser af, at nu far vi lidt
penge ind her, men det er da udmeerket. Vi har
mange gode tanker om, hvad de penge nyttigt
kunne bruges til,.og det far vi vel ogsé afklaret i
den kommende tid. 54 jeg synes da godt, at vi

kan holde det lidt flydende, hvordan vi legger
- plusser og minusser sammen. Men det zendrer

ikke ved, at vi synes, det er et godt lovforslag.

Kim Behnke (FRI)

I det omfang Folketinget har taenkt sig at fﬂlge
de EF-direktiver og aftaler, der bliver mdgaet i
EU, sa har vi her et af de lovforslag, der ma be-
tragtes som en ren ekspeditionssag. Det er en
protokol, der er artikler i den protokol, og deter
oplyst i artikel 5. Og medmindre ministeren har
ramt forkert pd lommeregneren, ndr han har
skullet omregne euroen til danske kroner, er der
jo ikke s& meget at handle om. Det er tabelop-
lysninger, der bare er oversat til et dansk lovfor—
slag. '

Er det s en god idé det her? Ja, det er det jo,
for vi har alle sammen et gnske om, at de last-
biler, der kerer pé vejene, forurener og belaster
miljget s& lidt som overhovedet muligt.

" Men det er jo ikke nok, at disse seks lande -
indgér en sadan aftale. De lastbiler p& danske.
landeveje, som i gjeblikket udger den allerster-
ste miljrz;belastning, er lastbiler fra Gsteuropa.
De kerer pa meget darlig dieselolie, og chauffe-
rerne keber ikke den ultralette eller miljggron-
ne, eller hvad man nu kalder den danske diesel-
olie, mens de er her i landet. De har ofte en tank
med, sédan at de kan klare sig, mens de er tide
af Polen eller Ungarn, eller hvor de nu kommer
fra. De har lastbiler, som er meget gamle, som -
hat en meget darlig vedligeholdelsesstandard,
tit med nedslidte deek, som betyder, at de ofte
er involveret i problematiske trafikuheld osv.



