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kan ske pd en made, der er faerdselssikkerhedsmeessigt
optimal, skal derfor tilvejebringes i takt med den lo-
bende modernisering og udbygning af den gvrige del
af motorvejsnettet. Denne gradvise udvidelse af antal-
let af motorvejssireckninger med en hastighedsbe-
greensning pa 130 km i timen skal séledes fore til, at
den generelle hastighedsbegraensning pa motorve;j for
personbiler og motorcykler pa sigt kan forhejes til 130
km i timen.

3.1.4.2. Feerdselssikkerhedsmeessige konsekvenser

Vejdirektoratets vurdering af lovforslagets feerd-
selss1kkerhedsmaess1ge konsekvenser er medtaget
som bilag 2.

Som det fremgar af bilaget, har Vejdirektoratet vur-
deret, at en forhgjelse af den generelle hastigheds-
greense til 120 km i timen vil medfere en stigning i
gennemsnitshastigheden for personbiler pa 3 km i ti-
men i forhold til det nuvaerende niveau pa 118 km i ti-
men, mens en forhgjelse til 130 km i timen vil medfs-
re en stigning pa ca. 6 km i timen i forhold til det nu-
veerende niveau.

En forhgjelse af gennemsnitshastigheden pa motor-
vejene vil alt andet lige fore til flere og mere alvorlige
ulykker. Vejdirektoratet vurderer pd den baggrund, at
lovforslaget vil have folgende konsekvenser med hen-
syn til ulykker og tilskadekomnine:

Tabel 8
Stigning i antal draebte/ar 2-3
Stigning i antal tilskadekomne/ar 8§-17
Stigning i antal personskadeulykker/ar 6-12

Kilde: Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet papeger dog, at beregningen af stig-
ningen i antallet af tilskadekomne og drabte er for-
bundet med usikkerhed, bl.a. vedrerende hastigheds-
udviklingen og de vejtekniske forudseetninger i de
udenlandske underspgelser, der ligger til grund. Den
trafiksikkerhedsmessige vurdering er sdledes generel,
og det kan derfor ikke vurderes, om de foreslaede vej-
tekniske tiltag betyder, at aendringerne i trafiksikker-
hedsniveauet bliver mindre.

Det méi endvidere formodes, at den bebudede ggede
politikontrol mv., jf. punkt 3.2.-3.5. nedenfor, vil in-
debere, at de angivne uheldskonsekvenser vil vare
maksimumtal, mens de faktiske uheldskonsekvenser
vil vaere lavere.

Herudover anferer Vejdirektoratet, at det danske
motorvejsnet er dimensioneret til en hastighed pa 120
km i timen. Visse vejtekniske elementer, som f.eks.
til- og frakerselsramper, er ikke tilpasset den forven-

tede hastighedsstigning, ligesom andre elementer,
" som f.eks. midterrabatter uden autoveern og streeknin-
ger uden ngdspor, allerede med den nuvarende ha-
stighed udger et sikkerhedsmeessigt problem.

Efter Vejdirektoratets vurdering skal falgende ind-
* satser gennemfares, inden lovforslaget treeder i kraft:

- genhemgang af motorvejsnettet (inventering) til
fastleeggelse af skiltede streekninger samt behovet
for vejtekniske foranstaltninger pé kort og lang sigt,

— gennemgang og justering af rabatkanter pa straek-
ninger, hvor der indferes 130 km i timen,

— opsatning af skilte, hvor der en indferes en greense
pa 130 km i timen eller p& 110 km i timen eller der-
under, ’

— mindre indsatser som umiddelbart resultat af inven-
teringen; afstribning, flytning af skilte, autoveern og
flytning/afskeermning af faste genstande
Inventeringen skal endvidere afdeekke behovet for

at gennemfore yderligere sikkerhedsforanstaltninger
samt vurdere de sikkerhedsmeessige tiltag ved en ha-
stighedsgreense pa 130 km i timen, herunder med hen-
syn til foranstaltninger, der er nedvendige ved dimen-
sionering af nye motorvejsprojekter.

Der henvises til punkt 6 nedenfor vedrerende lov-
forslagets gkonomiske og administrative konsekven-
ser samt til lovforslagets § 2, stk. 3, vedrerende den
foreslaede ikrafttreedelsesdato, som af hensyn til gen-
nemferelsen af bl.a. ovennevnte fo1anstaltnmger er
fastsat til 1. september 2003.

3.1.4.3. Miljomeessige konsekvenser

Vejdirektoratets vurdering af lovforslagets milje-
maessige konsekvenser er medtaget som bilag 3.

Som det fremgar af bilaget, har Vejdirektoratet vur-
deret, at lovforslaget vil have folgende konsekvenser
for s& vidt angér stej:



