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dele sker med det formal at bidrage til, at bilisterne
overholder de nye hastighedsgraenser pé motorvejene.

" Justitsministeriet har overvejet, om en sk&rpelse af
bodeniveauet kunne ske gennem en almindelig op-
skrlvnmg af de bradetakster, som ngsadvokaten med
udgangspunkt i feerdselslovens § 118, stk. 3, har fast-
sat for hast1ghedsovertraedelser pé motorvej med en
hastlghedsbeglaensnmg pé 100 km i timen og derover
jf. tabel 11 i afsnit 3.3.1. ovenfor. Da det cksisterende
bedeniveau for en given hastighed som minimum skal
fastholdes, selv om overtreedelsen procentuelt bliver
mindre, ville dette imidlertid kreeve en s& vasentlig
opskrivning af satserne pa motorvej, at balancen i for-
hold til de bodetakster, som geelder for kersel pa andre
veje, ville blive afgerende forrykket. Dette ville igen
kunne medvirke til at undergrave det almindelige
princip i ferdselslovens § 118, stk. 3, hvorefter bade-
fastsatielsen skal ske ud fra den generelle risikofor-
efgelse som hastlghedsovertraedelsen medforer. En 1i-
sikoforggelse, der alt andet lige normalt vil vare swrst
pa andre veje end motorveje.

En mulighed kunne veere at operere med forskelhge
takster pd motorvej, alt efter om hastighedsbegrans-
ningen er fastsat til 110, 120 elier 130 km i timen. Det-
te ville imidlertid kunne fere til uhensigtsmassige for-
skelle mellem bederne for hastighedsovertradelser pa
motorveje med forskellige hastighedsbegraensninger.
Hertil kommer, at det ikke leengere ville vare muligt
at operere med én almindelig og én skaerpet bedetakst,
hvor sidstnavnte tillige anvendes pd overtreedelse af
de keretojsbestemte hastigheder for tunge keretajer
mv. i ferdselslovens § 43. Endelig ville et sidant sy-
stem med mange forskellige badetakster ikke bidrage
til overskueligheden af systemet.

For at undga dette og for at bevare det eksisterende,
indbyrdes forhold mellem de forskellige bedetakster,
foreslar Justitsministeriet i stedet, at bedeniveauet for
kersel med meget haje hastigheder skeerpes generelt,
det vil sige uanset om kerslen har fundet sted i by-
massig bebyggelse, pa landevej, motortrafikvej eller
motorvej, og uanset om hast1ghedsglaense11 er generel,
lokal eller keretgjsbestenit.

Det foreslés, at der indfajes et nyt stk. 4 i faerdsels-
lovens § 118, hvorefter det ved fastsattelsen af beder
for overtraedelse af §§ 42 og 43, jf. stk. 3, tillige skal
indgd som en skerpende omstaendighed, hvis hastig-
heden har udgjort 140 km i timen eller derover. Her-
ved skabes det lovimessige grundlag for indferelse af
et szrligt »hejhastighedstilleg, som ved kersel med

hastigheder pa 140 km i timen og derover skal leegges -

oven i den bede, som beregnes efter de eksisterende

takster for overtradelse af generelle, lokale eller kere-
tejsbestemte hastighedsgraenser.

Hojhastighedstilleegget vil indga i Rigsadvokatens
meddelelse om sanktionspastande i fwerdselssager.
Dette medforer, at anklagemyndighedens strafpdstan-
de skal udformes i overensstemmelse med de takster,
der er anfart nedenfor.

Taksterne vil ikke veere bindende for domstolene.
Der er imidlertid fast praksis for, at beder i hastig-
hedssager udmales i overensstemmelse med de tak-
ster, der fremgar af meddelelsen om sanktionspéstan-
de 1 feerdselssager. Baggrunden herfor er bla., at der
er tale om et meget betydeligt antal helt ensartede sa-
ger, hvor personlige forhold normalt ikke tillegges
betydning ved straﬁldmahngen
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Hajhastighedstillegget finder anvendelse ved ha-
stigheder p& 140 km i timen og derover og indebzrer,
at den takstmassige bede, if. tabel 11 i punkt 3.3.1.
ovenfor, forhgjes. Ved hastigheder fra 140 til 149 km
i timen forhgjes beden med 500 kr., ved hastigheder
fra 150 til 159 km i timen-med 1.000 kr:, ved hastig-
heder fra 160 til 169 km i timen med 1.500 kr.-osv., jf.
nedenstiende tabel. '

Tabel 13 -

Hastlghed . Tilleg
140-149 500

150-159 1000
160-169 1500
170-179 2000
180-189 2500
190-199 3000
200-209 3500
210-219 4000
220-229 4500
230-239 5000
osvV. osv.

Indferelsen af et hgjhastighedstilleeg i tilknytning til
de eksisterende badetakster har den fordel, at det vel-
fungerende system med en progressivt stigende bede-
takst 1 forhold til den procentuelle hastighedsovertrae-
delse, som blev indfert ved lovaendringen i 1992, bi-
beholdes. Det er séledes ikke nedvendigt at omlegge
bedesystemet. Forslaget vil heller ikke f3 indflydelse
pa den nyordning og forenkling af bedefastsettelsen,
som blev indfert ved lov nr. 475 af 31, maj 2000.

Et vaesentligt formal med hejhastighedstillegget er,
at det ikke bliver »billigere« at kere f.eks. 140 km i ti-
men pé en motorvej med en hastighedsgraense pa 130



