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til en overskridelse pé.ca. 64 pet. ved 110 km’s be-
gransning, en overskridelse pa 50 pct. ved 120 km’s
begrensning og en overskridelse pa ca. 38 pet. ved
130 km’s begreensning.

Ved hastighedsovertradelser, hvor hastigheden har
udgjort mindre end 180 km i timen, vil hastigheds-
overskridelsen for personbiler og motorcykler fortsat
skulle udgere mere end 70 pct. af den hejst tilladte ha-
stighed, fer der skal ske betinget frakendelse af forer-
retten.

Lovforslaget har endv1dele ikke til hensigt at eendre
den gvrige praksis for anvendelsen af § 126, stk. 1,
herunder stk. 1, nr. 1 og 6, hvorefter der kan ske fra-
kendelse, safremt fareren under tilsideszttelse af vee-
sentlige hensyn til feerdselssikkerheden har voldt ska-
de pé person eller ting eller fremkaldt fare herfor, eller
hvis frakendelsen findes begrundet ved beskaffenhe-
den af den begaede forseelse, og hvad der i evrigt
foreligger oplyst om tiltaltes forhold som ferer af mo-
tordrevet keretesj.

Lovforslaget bererer heller 1kke bestemmelsen i
§ 126, stk, 1, nr. 3, om forerretsfrakendelse ved over-
treedelse af karetgjsbestemte hastighedsgraenser.

3.5. Obligatorisk tegngivning ved vognbaneskift pa
motorvej ‘

3.5.1. Geeldende regler

Efter ferdselslovens § 18, stk. 2, 1. pkt., skal keren-
de for igangsetning fra kanten af vejen, ved vognba-
neskift eller anden @ndring af keretgjets placering til
siden sikre sig, at manevren kan udferes uden fare el-
ler unedig ulempe for andre. Det folger endvidere af
faerdselslovens § 32, stk. 2, at kerende skal give tegn
ved bl.a. vognbaneskift eller anden ikke ubetydelig
andring af keretgjets placering til siden, nar det er pa-
kraevet til vejledning for den évrige ferdsel. Tegnet
skal gives ved hjeelp af blinklys, hvor anbringelse her-
af pa keretojet er pabudt eller tilladt.

Der er saledes ikke efter de geeldende bestemmelser
nogen generel pligt til at give tegn ved vognbaneskift,
hverken pa motorvej eller pa andre veje.

3.5.2. Justitsministeriets overvejelser

Med dette lovforslag foreslas det at @ge den gene-
relle hastighedsgraense pd motorvej for personbiler og
motorcykler til 120 km i timen. Som naermere beskre-
vet i punkt 3.1.4. ovenfor ma dette alt andet lige for-
ventes at medfere en vis foregelse af gennemsnitsha-
stigheden pd motorvej for disse keretgjer. Dette vil
igen kunne medvirke til at forege spredningen af ha-
stighederne p& motorvejene, idet de lavere, keretojs-

bestemte hastighedsgraenser for de tunge motorkere-
tgjer, der er omfattet af faerdselslovens § 43, stk. 1-3
(busser, lastbiler, mv.), forbliver uzndret. Forere af
hurtigtkerende personbiler og motorcykler i overha-
lingsbanen vil derfor skulle skaerpe opmearksomheden
over for forankerende lastbiler mv., som traekker ud til
overhaling. Ligeledes vil forere af lastbiler mv. skulle
veere ekstra opmearksomme pd afstanden til bagved-
kerende personbiler og motorcykler, nérlastbilen

- treekker ud i overhalingsbanen. .

Justitsministeriet finder p& den baggrund, at tegn-
givning ved vognbaneskift mv. p& motorvej ber ggres
obligatorisk.

En sddan regel v11 efter Justitsministeriets opfattel-
se: kunne medvirke til at gge feerdselssikkerheden pé
motorvejene, hvor sikaldte »bagendekollisioner« ud-
gor en veesentlig del af ulykkesstatistikken. I forbin-
delse med vognbaneskift og lignende, hvor et lang-
somtkerende keretej treekker ud i overhalingsbanen,
er det af afgarende betydning, at den bagvedkerende i
god tid kan forberede sig pa vognbaneskiftet, Jo lette-
re det er for den enkelte trafikant at forudse, hvilke
mangvrer den forankarende agter at foretage, jo lette-
re glider trafikken. Obligatorisk tegngivning kan efter
Justitsministeriets opfattelse medvirke hertil.

Dertil kommer, at den trafikant, der agter at skifte
vognbane, i forbindelse med tegngivning bliver yder-
ligere mindet om n@dvendigheden af forinden at sikre
sig, at skiftet kan udferes uden fare eller unedig ulem-
pe for andre trafikanter. :

Det har tidligere givet anledning til diskussion, i
hvilket omfang tegngivning ved vognbaneskift kan -

fare til misforstielser i trafikken. Navnlig har det ve-

ret anfort, at tegngivning ved vognbaneskift i visse til-
felde kan misforstds som tegngivning til svingning.
Justitsministeriet er enig i, at risikoen for sddanne
misforstielser taler imod gennemforelse af en generel
regel om obligatorisk tegngivning ved vognbaneskift
mv. Den foresldede regel vedrerer derfor kun tegngiv-
ning ved vognbaneskift mv. pd motorvej, hvor risiko-
en for misforstielser er meget begrenset. Pa andre
veje end motorveje forbliver reglerne om tegngivning
uzndrede, og det vil derfor fortsat veere sddan, at ke-
rende pa disse veje kun skal give tegn ved vognbane-
skift mv., nér det konkret skennes pakraevet til vejled-
ning for den gvrige feerdsel.

Det har endvidere varet diskuteret, om en regel om
obligatorisk tegngivning ville medfere mindre agtpé-
givenhed over for trafikanter, som pa trods af reglen
undlader at give tegn ved Vognbanesklf’c mv. Sdanne
argumenter om svekkelse af agtpdgivenhed over for
lovoverireedere kan imidlertid anvendes pé stort set al



